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OSWIADCZENIE

Na podstawie art.. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2003 r.
nr 207, poz. 2016, pézniejszymi zmianami) o§wiadczam, ze projekt branzy drogowe;j:

»Budowa ul. Zurawiej w Otominie”

zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

BRANZA DROGOWA:

Projektant: Sprawdzajacy:

mgr inZ. Piotr Kania mgr inZ. Rafal Klein
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1 Nazwa inwestycji:

Budowa ulicy Zurawiej w Otominie.

1.2. Podstawowe akty prawne:
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie.
e Prawo o ruchu drogowym
e Polskie Normy

e Prawo Budowlane

1.3. Podstawowe Kryteria projektowe
Parametry techniczne projektowanej drogi zostaly okreslone na podstawie Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr

43 z dnia 14 maja 1999 1.)

Parametr techniczny Wielkos¢
Droga D
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Kategoria ruchu KR-1
Przekr6j poprzeczny miejski 1/2
Szerokos¢ pasa ruchu 2,5m.
Szerokos$¢ jezdni 5,0 m.
Minimalna szeroko$¢ 2,0 m.
chodnikéw

Minimalny promien tuku R=30 m.
poziomego
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Minimalny promien tuku

pionowego
Luk wypukty R=300 m.
Luk wklesty R=300 m.

Maksymalne pochylenie podtuzne i max =12 %,

2. Zakres inwestycji

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe nawierzchni wraz z infrastrukturg ul. Zurawiej na

dhugosci ok. 975 m. W sktad infrastruktury wchodzi budowa o$wietlenia 1 odwodnienia.

3. Stan istniejacy.

3.1.0kreslenie lokalizacji

Planowana inwestycja znajduje si¢ w Otominie, w gminie Kolbudy, w powiecie Gdanskim, w

wojewddztwie Pomorskim.

3.2.Istniejacy droga w planie i przekroju poprzecznym.

Ulica Zurawia w Otominie jest wykorzystywana do przeprowadzenia ruchu kolowego i
pieszego w zakresie niezbednym do obstugi mieszkancow. Droga jest jednoprzestrzenna i
dwukierunkowa. Istniejaca szeroko$¢ jezdni ulicy Zurawiej jest zmienna. W otoczeniu drogi
znajduja si¢:

e domy jednorodzinne

e niezabudowane dziatki

Odwodnienie drogi nie jest kompleksowo rozwigzane. Droga jest o§wietlona. Projektowana

ulica przebiega w terenie ptaskim. Teren pasa drogowego jest uzbrojony.

3.3.Istniejace konstrukcje jezdni

Ulica Zurawia w istniejagcym pasie drogowym jest niezagospodarowana.

3.4.0bciazenie ruchem drogowym

Po przebudowywanej ulicy odbywa si¢ generalnie docelowy ruch pojazdéw osobowych.
Jedynymi pojazdami cigzarowymi, ktore regularnie pojawiajg si¢ na ulicy, sa to pojazdy
obstugujace mieszkancow (np. $mieciarki, pojazdy kurierskie, dostawy). Sa to jednak pojazdy

lekkie, bez przyczep. Nie stwierdzono ruchu pojazdoéw cztonowych (samochodow
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cigzarowych z przyczepami, ciggnikoéw siodtowych z naczepa). Ruch wigkszych pojazdow
cigzarowych moze by¢ sporadyczny i zwigzany z okoliczng zabudowg (na przyktad budowa
domu, przeprowadzka itp.) Nie stwierdzono ruchu tranzytowego.

Oznacza to kategori¢ ruchu KR-1.

3.5.Wyniki badan geologiczno-inzynierskich oraz ustalenie geotechnicznych

warunkow posadowienia obiektow budowlanych,

3.5.1. Wyniki badan podloza gruntowego
Wedlug regionalizacji fizycznogeograficznej teren projektowanej inwestycji znajduje si¢ na
obszarze Pojezierza Gdanskiego.
Rzezba tego terenu byta ksztattowana dzialalnoscig akumulacyjng ladolodu i wod
roztopowych w czasie pomorskiej zlodowacenia Battyckiego.
W badanym podtozu gruntowym wierzchnig warstwe buduja nasypy zbudowane gtownie z
piaskéw prochnicznych. Ponizej nawiercono plastyczne grunty spoiste w postaci piaskow
gliniastych i glin piaszczystych oraz $redniozaggszczone piaski drobne. W zbadanym podiozu
gruntowym stwierdzono wystepowanie wody gruntowej w postaci sgczen.
Takie warunki gruntowe zaliczono do warunkow prostych.
Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych, uwzgledniajac charakterystyke
projektowanego obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do I kategorii geotechniczne;.

3.5.2. Projekt geotechniczny
Wedlug tabeli 7.2. ,,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”
gliny piaszczyste oraz piaski gliniaste zaliczono do gruntéw bardzo wysadzinowych. Grunty
wysadzinowe w stanie plastycznym wykazuja warto$¢ wskaznika CBR mniejsza niz 2%. W
przypadku wystepowania w podtozu gruntowym nawierzchni takich gruntow nalezy
opracowac indywidualny projekt dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstw
ulepszonego podtoza.
Na czeéci ulicy Zurawiej nawiercono piaski drobne $redniozageszczone. Piaski drobne
zaliczono do grupy nosnosci podtoza G1, ale ustalenie nosnosci podtoza gruntowego
nawierzchni wymaga okreslenia rodzaju i cech gruntu zalegajacego do gltgbokosci 1 m. od
zaktadanego spodu konstrukcji nawierzchni. Jesli w tej strefie wystepuja warstwy roznych
gruntow o migzos$ci ponizej 1 m., to do projektowania nalezy przyja¢ warunki gruntowe
wynikajace z rodzaju i cech gorszego gruntu. Dlatego tez odcinki, gdzie pod warstwa
nasypoéw niekontrolowanych i piaskow prochniczych zalegaja piaski drobne, przyjeto grupe

nosnosci G2.
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

4.1.Proponowane rozwigzania geometryczne i wysokosciowe.
Po budowie ulica Zurawia bedzie droga jednoprzestrzenng i dwukierunkowa.
Nos$nos¢ ulicy bedzie wynosi¢ 80 kN/os.
Szeroko$¢ ulicy Zurawiej bedzie wynosié 5,0 m., o nawierzchni z kostki betonowej. Droga z
kostki betonowej bedzie wyposazona w:

- pobocza gruntowe

- skrzyzowanie z drogami poprzecznymi

- zjazdy z kostki betonowej — typ miejski

- spojny system odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowe;j

- o$wietlenie uliczne

- chodnik o szerokosci 2,0 m. z kostki betonowe;j

- ciagg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m.

4.2. W ramach inwestycji przewiduje si¢:

e Niezbedne roboty rozbiorkowe

e Wykonanie wykopow

e Ustawienie krawegznikOdw oraz obrzezy betonowych

e Zaggszczenie podtoza pod konstrukcj¢ jezdni

e Wykonanie wzmocnienia podtoza gruntowego

e Wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie

e Wykonanie zjazdow z kostki betonowej

e Wykonanie jezdni z kostki betonowej

e Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszankg traw

e  Wykonanie dojs¢ do posesji w postaci chodnikow z kostki betonowej

e Budowg kanalizacji deszczowej i o§wietlenia ulicznego

e Oznakowanie pionowe i poziome

¢ Inne drobne roboty drogowe i towarzyszace

4.3. Roboty ziemne
Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z normg PN-B-06050 i specyfikacja techniczna.
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Nasypy wykona¢ z gruntu pozyskanego z dokopu. Dopuszcza si¢ wykonanie nasypow z
gruntu uzyskanego z wykopu po uprzednim zbadaniu go i stwierdzeniu jego przydatnosci
do wbudowania.

W trakcie prac konieczne jest kontrolowanie warunkow gruntowych w nawigzaniu do

warunkow przyjetych do projektowania.

4.4.Konstrukcja nawierzchni.
4.4.1. Ustalenie obcigzenia ruchem:
Ustalono w pkt. 3.4 na KR-1.
4.4.2. Wzmocnienie podloza gruntowego
W celu wzmocnienia istniejacego podtoza pod warstwy konstrukcyjne zaprojektowano
technologig¢ trojosiowego rusztu o sztywnych weztach.
Technologia georusztu trojosiowego o sztywnych weztach jest to technologia wzmocnienia
gruntu wykorzystujaca 3 podstawowe elementy:
e georuszty polipropylenowe trojosiowe o sztywnych weztach (element zbrojacy),
e mieszanka niezwigzana chemicznie C50/30 (element zbrojony)
e mieszanka wigzana cementem o klasie wytrzymatosci C1,5-2,0
Wszystkie elementy w systemie posiadaja okreslone parametry mechaniczne, ktére sg
uwzglednione na etapie obliczen. Tworza one material kompozytowy, charakteryzujacy si¢
odpowiednig no$noscia efektywna zbrojenia. W zwigzku z tym wymiana jakiegokolwiek
pojedynczego elementu skltadowego niesie za sobg koniecznos¢ ponownego przeliczenia oraz
ponownego zaprojektowania systemu rownowaznego.
Ze wzgledu na zaleganie w podtozu plastycznych gruntow spoistych (gliny piaszczyste i
piaski gliniaste), projektuje si¢ wzmocnienie do no$nosci E2>80 MPa o lacznej grubosci 40
cm (od dotu):
e podtoze gruntowe o wtornym module odksztalcenia 5 MPa> E2 > 10 MPa;
e geotkanina separacyjna
e georuszt trojosiowy o sztywnych weztach;
¢ mieszanka niezwigzana chemicznie C50/30 grubosci 25 cm.
e mieszanka zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci C1,5-2,0 grubosci 15 cm.
Razem: 40 cm
Dla gruntow kategorii G2 nalezy wykona¢ wzmocnienie podtoza w postaci mieszanki

zwigzanej cementem o klasie wytrzymatosci C1,5-2,0 grubosci 15 cm.
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Na etapie wykonawstwa zaleca si¢ systematyczne wykonywanie badan nosnosci podtoza

ptyta VSS.

Po wykonaniu wzmocnienia podtoza, nalezy wykona¢ warstwy konstrukcji jezdni.

4.4.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja jezdni:

Podloze wzmocnione do 80 MPa
Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Coos3, gr. 20 cm.
Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm.

Kostka betonowa gr. 8 cm.

Konstrukcja chodnikéw:

Kruszywo stabilizowane cementem, Ci 520 gr. 10 cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwigzanego Cso/30, gr. 10 cm.
Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

Kostka betonowa gr. 6 cm..

Konstrukcja zjazdow:

Warstwa kruszywa stabilizowanego cementem Ci 5.0, gr. 10 cm.
Podbudowa zasadnicza z kruszywa niezwiagzanego Csoso, gr. 10 cm.
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3 cm

Kostka betonowa grafitowa gr. 8 cm.

4.4. Odwodnienie.

Odwodnienie drogi zapewniono za pomocg nadania nawierzchniom odpowiednich

spadkow poprzecznych i1 podtuznych.

Na odcinku ulicy Zurawiej planuje si¢ budowe kanalizacji deszczowej. Odbiornikiem wod

opadowych i roztopowych bedzie istniejacy zbiornik.

5. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Zakres robot nie zmieniajg ustalenia plandw miejscowych i nie wykraczaja poza ustalone

linie rozgraniczajace.
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W ramach inwestycji planuje si¢ wycinke drzew i krzewow.

Projektowane roboty powodujace poprawe parametrow jezdni wplywaja na usprawnienie
ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisj¢ negatywnych czynnikéw ruchu
drogowego.

Po zakonczeniu robodt plac budowy zostanie przywrocony do stanu pierwotnego.

Roboty drogowe nie moga powodowac zagrozen dla przylegtego srodowiska.

Ochrona drzew w trakcie budowy:

Roboty budowlane w sgsiedztwie drzew nalezy wykonywac:

— W sposob uniemozliwiajacy uszkodzenie mechaniczne drzew,

— tylko recznie w zasiggu korony drzewa i w odleglo$ci co najmniej 2 m. na zewnatrz od
obrysu korony drzewa, przy czym wyjatkowe zastosowanie sprz¢tu mechanicznego
wymaga zgody Inspektora Nadzoru.

W zasiggu korony drzewa i w odlegltosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony
drzewa (lub w strefie 4 x 4 m woko6t drzewa) nie powinno dopuscié si¢ do:

— wykonania placow sktadowych i drog dojazdowych,

— sktadowania materiatow budowlanych,

— zmian poziomu gruntu.

Zaleca sig¢, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie sktadowa¢ cementu, kruszywa,
olejow, paliw 1 lepiszcz.

Zaleca si¢, aby roboty ziemne w obrebie korzeni drzewa nie byly prowadzone w okresie
wegetacji roslin, a szczegdlnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do
wykonania tych robot sa miesigce od pazdziernika do kwietnia.

Zaleca si¢, aby czasowe wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew
byly wykonywane wytacznie recznie. Za deskowaniem czasowego waskiego wykopu
powinno si¢ wykona¢ ostong korzeni w formie szczeliny o szerokosci 0,3 ~ 0,5 m i
glebokosci 1,5 + 2,0 m wypeltnionej kompostem i torfem. Wskazane jest wykonanie takiej
ostony odpowiednio wczesniej niz wlasciwy wykop. Z oston takich mozna zrezygnowac
pod warunkiem wykonania robdt instalacyjnych poza okresem wegetacji roslin.
Zabezpieczenie drzewa na okres budowy drogi powinno obejmowac:

— owinig¢cie pnia matami stomianymi (np. w ilo$ci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci pierwszych

gatezi. Dolna cze$¢ kazdej deski powinna opierac si¢ na podtozu, bedac lekko wkopang w
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grunt lub obsypang ziemig. Oszalowanie powinno by¢ otoczone opaskami z drutu lub
tasmy stalowej w odleglosci co 40+60 cm,

— przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w ilo$ci okoto 4 m2 na jedno drzewo,
— podlewanie drzewa woda w ilosci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty okres
trwania robot, w zaleznos$ci od warunkow atmosferycznych.

Po zakonczeniu rob6t nalezy wykona¢ demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:

— rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,

— usuni¢cie materialow zabezpieczajacych,

— lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.

Pielegnacja drzew, uszkodzonych w czasie prowadzenia robot budowlanvch

Drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia robdt powinny by¢ natychmiast poddane
zabiegom pielggnacyjnym.

Nalezy wykona¢ nast¢pujace zabiegi pielegnacyjne, uzaleznione od rodzaju uszkodzenia:
a) przy uszkodzeniu korzeni:

— zmniejszy¢ koron¢ drzewa, proporcjonalnie do ubytku korzeni,

— wykonac¢ cigcia sanitarne korzeni pod katem prostym, dokonujac ciecia tam, gdzie
zaczyna si¢ korzen zdrowy (zywy),

— zabezpieczy¢ powierzchni¢ ran preparatem impregnujacym,

— posypac gleba na biezaco zabezpieczone korzenie,

— zastapié, przynajmniej w najblizszym otoczeniu uszkodzonych korzeni, dotychczasowsg
ziemi¢ gleba bardziej zasobna,

b) przy uszkodzeniu galezi:

— wykonywac ciecia galezi o Srednicy powyzej 3 cm zawsze trzyetapowo,

— zabezpieczy¢ natychmiast powstatg ran¢ po usuni¢ciu zywej gatezi:

e JSrednicy do 10 cm, zasmarowujgc w cato$ci preparatem o dzialaniu
powierzchniowym,

e JSrednicy ponad 10 cm, zabezpieczajac dwusktadnikowo, tj. krawedzie rany (miejsca, z
ktorych bedzie wyrastata tkanka zywa — kalus) 1 drewno czynne (pierscien o grubosci 1,5 +
2 cm) $rodkiem o dziataniu powierzchniowym, a pozostatg cz¢s$¢ rany wewnatrz
pierscienia — §rodkiem impregnujacym,

¢) przy ubytkach powierzchniowych:

— wygtadzi¢ 1 uformowac¢ powierzchni¢ rany,

— uformowac¢ krawedz rany (ubytku),

10
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— zabezpieczy¢ calg powierzchni¢ rany, z tym, ze §wieze rany zabezpieczy¢ jedynie przez
zasmarowanie w calo$ci preparatem emulsyjnym, powierzchniowym typu Dendromal,

Lak-Balsam lub Funaben.

6. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

6.1. Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktore dokonano okreslenia obszaru

oddzialvwania obiektu

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko.

2. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddzialywac¢ na srodowisko.

3. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie

substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego

6.2. Zasieg obszaru oddzialywania obiektu

1. Nie wystapi transgraniczne oddziatywanie przedsigwzigcia na poszczegolne elementy
srodowiska;
2. Wielkos$¢ i1 ztozono$¢ oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia infrastruktury
istniejgcej ulegnie niewielkim zmianom w stosunku do oddzialywania aktualnego;
3. Oddziatywanie inwestycji dotyczy¢ bedzie niewielkich zmian w lokalnym krajobrazie,
w tym sposobu sptywu wadd deszczowych, a takze spowoduje nieznaczng emisje hatasu 1
zanieczyszczen do powietrza, zdecydowanie ponizej dopuszczalnych wartosci;
4. Podczas etapu budowy oddzialywanie bgdzie miato charakter lokalny, krotkotrwaty i
odwracalny zwigzany z robotami budowlanymi
5. Na etapie eksploatacji oddzialywanie inwestycji zwigzane bgdzie z ruchem kotlowym i
bedzie miato charakter staty.
6. W efekcie oczyszczania 1 separacji olejow, substancji ropopochodnych oraz piaskow,
zanieczyszczenia zawarte w §ciekach deszczowych odprowadzanych do wod
powierzchniowych lub gruntu, zostaty zredukowane do parametrow ponize;:

e S zawiesiny ogdlnej: 100 g/m3,

e S weglowodoréw ropopochodnych: 15 g/m3.

11
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7. Zrédtem oddziatywania planowanego przedsigwziecia na srodowisko akustyczne sa
pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po drodze. Wielko$¢ oddziatywania zalezy od
natezenia, predkosci 1 struktury ruchu, to jest ilosci pojazdow lekkich (osobowych i
dostawczych) i cigzkich (cigzarowe z przyczepami i bez, ciggniki siodtowe, motocykle,
autobusy 1 inne pojazdy samobiezne) oraz udzialu pojazdow cigzkich w ruchu dobowym.
Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak szeroko$¢ pasa ruchu, rodzaj
nawierzchni oraz wzgledne potozenie niwelety w stosunku do otoczenia.

Z przeprowadzonej analizy nat¢zenia ruchu wynika, ze nie nastgpi przekroczenie poziomu
dopuszczalnego halasu poza pasem drogowym ulicy Zurawiej.

Obliczenia dotyczace ucigzliwosci akustycznej wykonywane dla innych drog o podobnym
natezeniu ruchu wykazywaty brak przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu poza
pasem drogowym (dziatka drogowa). Wynika to z faktu, ze dla ruchu na ulicach (drogach)
o podobnym charakterze i przy §rednim ruchu dobowym ponizej 2 000 pojazdow
charakterystyczny jest bardzo maty udzial pojazdow ci¢zarowych i mate nat¢zenia ruchu w
nocy.

8. Zrodtem oddziatywania planowanego przedsiewzigcia na powietrze atmosferyczne sa
pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanych odcinkach drog. Wielko$¢ emisji,
a tym samym ucigzliwos¢ zalezy przede wszystkim od natezenia i struktury ruchu, to jest
ilosci pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) i cigzkich (cigzarowe z przyczepami
1 bez, ciggniki siodtlowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu ruchu
szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak
szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia.

Z przeprowadzonej analizy nat¢zenia ruchu wynika, Ze nie nastapi pogorszenie stanu
powietrza w rejonie ulicy Zurawiej ze wzgledu na budowe nowej nawierzchni ulicy.
Obliczenia dotyczace stezen zanieczyszczen powietrza, powstajacych w zwigzku z
eksploatacjg drog wykonywane dla innych drég o podobnym natezeniu ruchu wykazywaty
brak przekroczen dopuszczalnych norm juz na powierzchni jezdni. Osiggaty one poziom
ponizej 10% dopuszczalnych wielkosci.

9. Zgodnie z § 3, ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialtywac na §rodowisko (tekst jednolity
—Dz.U. 22016 r., poz. 71) do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko kwalifikuje si¢ budowg drogi o nawierzchni twardej o

catkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km.
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W zwigzku z powyzszym, obszar oddzialywania obiektu miesci si¢ w catosci na dziatkach,

na ktorych zostat zaprojektowany.
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7. Informacja dotvczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Nazwa projektu:

Lokalizacja:

Inwestor:

Biuro projektow:

Budowa ul. Zurawiej w Otominie.

Wojewodztwo Pomorskie, Powiat Gdanski, Gmina Kolbudy,

miejscowos$¢ Otomin

Gmina Kolbudy, ul. Staromtynska 1, 83-050 Kolbudy

Biuro Projektow Drogowych Piotr Kania, 84-217 Kamien, ul.

Wiadystawa Reymonta 3
Zespol autorski:
Funkcja Imi¢ i nazwisko Nr uprawnien Specjalno$¢ Podpis
Projektant Piotr Kania 178/Gd/2002 Konstrukcyjno-
budowlana
Sprawdzajacy Rafat Klein | POM/0189/POOD/07 Drogowa
Data: sierpien 2016 r.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku (Dz.U. nr
120 poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003 roku) w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
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7.1. Zakres robot:
W projekcie przewidziane sg roboty budowlane zwigzane z budowa nawierzchni ul.

Zurawiej w Otominie.

7.2. Istniejace obiekty budowlane:

Obecnie na terenie pasa drogowego znajduje si¢ uktad drogowy w postaci drog
gruntowych.

Na terenie dziatki moze si¢ znajdowac nast¢pujgce uzbrojenie terenu: istniejgce woda,

prad, kanalizacja, teletechnika, gazociagi.

7.3. Elementy zagospodarowania dziatki, ktoére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
1 zdrowia ludzi:
Na terenie dziatki odbywa si¢ ruch drogowy, ktdry z racji swojej charakterystyki moze
stwarzac zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi poprzez:

e Emisje spalin i hatasu

e Bezposrednio poprzez mozliwe kolizje 1 wypadki drogowe

7.4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t budowlanych:
Przy wykonywaniu robot zwigzanych z przebudowa ul. Zurawiej w Otominie, moga
wystapi¢ zagrozenia:

e Wypadki drogowe — roboty wykonywane pod ruchem

e Wypadki przy pracy np. zagrozenie przez pracujagce maszyny: walce, koparki itp.
Podczas robot ziemnych 1 korytowania

— w zetknieciu z kablami energetycznymi - zagrozenie porazeniem pragdem
—w zetknigciu z gazociggiem — zagrozenie wybuchem
—w zetknigciu z cieplociggiem — zagrozenie oparzeniem

— zagrozenie zasypania w wykopie.

7.5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robot:

Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji robot muszg odby¢ szkolenie BHP oraz
muszg zosta¢ poinstruowani o sposobie prowadzenia robot szczegolnie niebezpiecznych

zgodnie z przyjeta przez wykonawce technologia budowy.
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7.6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robot.

Przy prowadzeniu robot nalezy stosowac srodki techniczne i1 organizacyjne wynikajace z
przepisow BHP oraz obowiazujacych rozporzadzen i1 przepisoéw dotyczacych prowadzenia
poszczegbdlnych robdt w strefach szczegdlnego zagrozenia

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia bezpieczenstwa tak dla stuzb obstugujacych
budowe jak i dla uczestnikéw ruchu publicznego.

Wykonawca wykona 1 uzgodni z odpowiednimi wtadzami szczegdtowy projekt organizacji

1 zabezpieczenia ruchu na czas budowy.

9. Uwagi koncowe.

Wszystkie roboty oznakowa¢ zgodnie z: ,,Instrukcjg oznakowania robdt prowadzonych w
pasie drogowym.” Projekt oznakowania robot uzgodni¢ w uprawnionych do tego organach.
Przed przystapieniem do robot, nalezy wykona¢ probne przekopy, celem upewnienia sie,

ze w strefie rob6t nie ma uzbrojenia podziemnego.
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