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Opis techniczny

1.

Y VYV

A\

Projekt drogowy dla przebudowy — rozbudowy ulicy Sadowej wraz z budowa
kanalizacji deszczowej oraz przebudowg kolidujgcej infrastruktury
w miejscowosci Kowale.

DANE WYJSCIOWE

Umowa nr 768/2019 z dnia 12.06.2019r. zawarta pomiedzy: Gming Kolbudy z
siedzibg przy ul. Staromtynskiej 1, 83-050 Kolbudy, reprezentowang przez p.
Andrzeja Chruscickiego — Wdjta Gminy Kolbudy, a firmg VIATRAKT ktukasz
Kitowski z siedzibg przy ul. LeSnej 1A/1, 83-300 Kartuzy reprezentowang przez p.
tukasza Kitowskiego,

Wytyczne Inwestora,

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500
obejmujaca obszar opracowania wykonana przez firme Geoexpert Jan Kicifski, ul.
Obroncow Pokoju 32/2, 83-000 Pruszcz Gdanski,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne

i ich usytuowanie,

Prawo o ruchu drogowym,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDP
Zarzadzenie nr 6 z dnia 24 kwietnia 1997r,,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach — Zataczniki nr 1-4,

Badania geotechniczne podtoza gruntowego nr 1666/19 wykonane przez firme
Przedsiebiorstwo Geologiczne AQUA Jacek Kuciaba z siedzibg przy ul. Potudniowej
28 Jagatowo, 83-110 Straszyn,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej dla

rozbudowy / przebudowy drogi gminnej — ul. Sadowej w Kowalach obejmujacej
budowe jezdni, chodnika, kanalizacji deszczowej oraz usuniecia kolizji z kolidujgca
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infrastrukturg. Realizacja zadania inwestycyjnego bedzie przebiegata w oparciu o
ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdinych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych.

Projektowany odcinek drogi gminnej — ul. Sadowa stanowi koficowy odcinek
istniejgcej ulicy Sadowej o nawierzchni szutrowej. Ulica Sadowa stanowi pofgczenie
drogi wojewddzkiej nr 221 tj. ulicy Staropolskiej w miejscowosci Kowale z osiedlem
doméw jednorodzinnych. Dodatkowo ulica Sadowa stanowi powigzanie ulic z
ruchem o charakterze lokalnym z drogg wojewddzka.

Projekt  wykonawczy stanowi uszczegotowienie projektu budowlanego w
ramach zakresu objetego decyzjg ZRID.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

DANE OGOLNE

Droga gminna na analizowanym odcinku dtugosci ok. 600mb posiada
nawierzchnie z ptyt JOMB oraz szutrowg wykonang z nasypow niekontrolowanych
skfadajacych sie z piaskow, gruzu oraz kruszywa. Ponizej wystepujg grunty spoiste w
stanie trwardoplastycznym oraz plastycznym gtéwnie gliny piaszczyste. Droga
posiada przebieg potudniowy — wschdd pdtnocny — zachdd. Na przewazajgcym
odcinku tereny przylegte do pasa drogowego stanowig domy jednorodzinne.

e il — —

Zdjecie nr 1 ul. Sadowa.

Srednia szerokoé¢ istniejacej jezdni szutrowej wynosi ok. 4-4,5m. Funkcjonuje
odwodnienie wgtebne oraz powierzchniowe.

W zakresie projektowanego odcinka ulicy Sadowej nie wystepujg rowy
drogowe, melioracyjne ani zadne zbiorniki wodne. Poczatkowy odcinek ulicy Sadowej
posiada kanalizacje deszczowa.
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W zakresie ulicy Sadowej wystepuje gesta infrastruktura podziemna w postaci
elektroenergetyki, gazociggu, kanalizacji sanitarnej, wodociggu, teletechniki.

W zakresie projektowanego odcinka wystepujg skrzyzowania z drogami
gminnymi: ul. Michatkowa, ul. Rumiankowa, ul. Morelowa, ul. Miodowa, ul.
Nektarowa, ul. Biatych Bzdw oraz liczne zjazdy na posesje prywatne.

- dje,cie nr 2 ul. Sadowa.

Na ulicy Sadowej funkcjonuje oswietlenie uliczne. W zakresie projektowanego
uktadu wystepuje kolizja z zielenig wysokg w postaci 5 drzew:
- Lipa obwdd 194cm,
- Lipa obwdd 140cm,
- Lipa obwdd 131cm,
- Modrzew obwdd 149cm,
- Topola obwdd 36cm.
Istniejgce odwodnienie drogi gminnej na charakter powierzchniowy na
przylegte tereny zielone.
Istniejgce sieci podziemne kolidujg z projektowanym uktadem drogowym,
wiec konieczna jest ich przebudowa zgodnie z projektami branzowymi.
Obecny uktad drogowy posiada mankamenty:
brak chodnika,
nawierzchnia szutrowa oraz z ptyt JOMB posiadajgca liczne wyboje,
kurzenie nawierzchni szutrowej,
brak odwodnienia drogi,
brak kompletnego o$wietlenia drogi.
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GEOLOGIA

Pod wzgledem geomorfologicznym dokumentowany teren potozony jest na
obszarze Pojezierza Kaszubskiego i stanowi fragment wysoczyzny morenowe;.

W obrebie rozpatrywanego terenu wierzchnig warstwe podtoza stanowig
gtéwnie grunty antropogeniczne ktére zalegajg do gtebokosci 0,10 — 1,20 m ppt.
Nasypy stanowig w przewazajgcej wiekszosci piaski z dodatkiem kruszywa oraz gruzu
ceglanego, a lokalnie takze grunty spoiste z domieszkg prochnicy. Miejscami od
powierzchni terenu wystepuje warstwa gleby. Ponizej, do gtebokosci wykonanych
odwiertéw badawczych tj. 2,70 - 3,00 m ppt, w podfozu wystepujg rodzime grunty
czwartorzedowe. Sg to wodnolodowcowe osady niespoiste w postaci piaskow
drobnych, oraz lodowcowe grunty spoiste reprezentowane przez gliny piaszczyste i
piaski gliniaste.

Na rozpatrywanym terenie, odwiertami wykonanymi do gtebokosci 2,70 - 3,00
m ppt, tj. do rzednych 91,30 - 99,00 m n.p.m., nie stwierdzono wystepowania
zwierciadta wod gruntowych ani sgczen.

W podiozu dokumentowanego terenu wystepujg grunty rodzime oraz
nasypowe roznigce sie geneza, litologig oraz wiasnosciami fizyko — mechanicznymi.

W zwigzku z tym podzielono je na odrebne warstwy, zaliczajgc do kazdej z
nich grunty o zblizonych wartosciach parametrow geotechnicznych. WartoSci
charakterystyczne parametréw geotechnicznych wydzielonych warstw, ustalono na
podstawie badan makroskopowych i zaleznosci korelacyjnych  wspartych
doswiadczeniami wiasnymi.

Wartosci charakterystyczne parametréw geotechnicznych wydzielonych warstw
podano w tabeli stanowigcej zatgcznik nr 3. Przy okreslaniu wartosci obliczeniowych
parametrow nalezy zastosowaC wspotczynniki czeSciowe, dobrane zgodnie z
zasadami zawartymi w PN- EN 1997-1 (Eurokod 7).

Wydzielono nastepujgce warstwy geotechniczne:

Warstwa geotechniczna A

- grunty antropogeniczne: nasypy niekontrolowane w postaci piaskow gliniastych
prochniczych i glin piaszczystych z dodatkiem préchnicy i gruzu, w stanie
twardoplastycznym; piaski Srednie zmieszane z gruzem ceglanym; piaski préchnicze
z dodatkiem Smieci;

Warstwa geotechniczna B

- grunty antropogeniczne: nasypy niekontrolowane w postaci piaskow drobnych

i piaskow s$rednich z dodatkiem kruszywa i gruzu ceglanego;

Warstwa geotechniczna Ia

- grunty rodzime lodowcowe: piaski gliniaste i gliny piaszczyste w stanie plastycznym,
charakterystyczng wartos¢ stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci IL = 0,40

( co odpowiada wartosci stopnia konsystencji IC = 0,60);

Warstwa geotechniczna Ib
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- grunty rodzime lodowcowe: gliny piaszczyste i piaski gliniaste w stanie
twardoplastycznym, charakterystyczng warto$¢ stopnia plastycznosci ustalono w
wysokosci IL = 0,20 ( co odpowiada wartosci stopnia konsystencji IC = 0,80);

Grunty warstw geotechnicznych Ia i Ib zalicza sie do grupy "B" — morenowe grunty
spoiste nieskonsolidowane.

Warstwa geotechniczna IT

- grunty rodzime wodnolodowcowe: piaski drobne w stanie $redniozageszczonym,
charakterystyczng wartoS¢ stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci ID = 0,50.

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdza sie, ze w rozpatrywanym podtozu
wystepujg proste warunki gruntowo-wodne.

Grunty warstw geotechnicznych Ia, Ib i II sklasyfikowano jako nosne, i nadaja
sie dla posadowienia bezposredniego obiektdw budowlanych.

Nasypy niekontrolowane warstwy geotechnicznej B sklasyfikowano jako watpliwe, i
wymagajg indywidualnej oceny.

Nasypy niekontrolowane warstwy geotechnicznej A sklasyfikowano jako
stabonosne, i nie nadajg sie dla posadowienia bezposredniego obiektdw
budowlanych.

Na badanym terenie, odwiertami wykonanymi do gtebokosci 2,70 - 3,00 m
ppt, tj. do rzednych 91,30 - 99,00 m n.p.m., nie stwierdzono wystepowania
zwierciadta wod gruntowych ani sgczen.

Na rozpatrywanym terenie wystepujg grunty ktdrych przydatnosc jako podtoze
pod konstrukcje drogowg zawarta jest w granicach od bardzo wysokiej do gruntow
nieprzydatnych.

Grunty warstwy geotechnicznej A

Przydatnos$¢ jako podtoze pod nawierzchnie — bardzo niska.
Wysadzinowos¢ i przetomowos¢ — grunty bardzo wysadzinowe lub watpliwe.
Grunty pozostajg poza klasyfikacjg do grupy no$nosci.

Grunty warstwy geotechnicznej B

Przydatno$¢ jako podtoze pod nawierzchnie — wysoka.
Wysadzinowosc¢ i przetomowos$¢ — grunty niewysadzinowe.
Grunty pozostajg poza klasyfikacjg do grupy no$nosci.

Grunty wymagajg indywidualnej oceny.

Grunty warstwy geotechnicznej Ia

Przydatno$¢ jako podtoze pod nawierzchnie — bardzo niska.
Wysadzinowosc¢ i przetomowos$¢ — grunty bardzo wysadzinowe.
Grunty pozostajg poza klasyfikacjg do grupy no$nosci.

Grunty wymagajg indywidualnego projektowania.

Grunty warstwy geotechnicznej Ib

Przydatnos¢ jako podtoze pod nawierzchnie — niska.
Wysadzinowosc¢ i przetomowos$¢ — grunty bardzo wysadzinowe.
Grunty zalicza sie do grupy nosnosci: G4
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Grunty warstwy geotechnicznej II
Przydatnos¢ jako podtoze pod nawierzchnie — bardzo wysoka.
WysadzinowosS¢ i przetomowo$¢ — grunty niewysadzinowe.
Grunty zalicza sie do grupy nosnosci: G1

Z uwagi na gtebokos¢ posadowienia przyjeto dla projektowanej drogi grupe
nosnosci G4 dla koryta drogowego. Zastosowano wzmocnienie z kruszywa
stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa gr. 20cm.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1. Zalozenia techniczne.
Dla rozwigzania projektowanego uktadu drogowego przyjeto nastepujgce
parametry techniczne:

ul. Sadowa

od km 0+000.00 do 0+590.53:

- Szerokos$¢ jezdni 5m,

- Przekrdj uliczny (krawezniki 6cm oraz 10cm),
- Odwodnienie do kanalizacji deszczowej,

- Chodnik 2m (lokalne zawezenia),

- Oswietlenie uliczne,

- Pochylenie daszkowe 2% oraz jednostronne 3%,
- Predkosc¢ projektowa 30km/h,

- Klasa D1/2,

- Kategoria droga gminna.

4.2. Projektowany ukiad sytuacyjny.

Projektowana droga posiada dtugos¢ ok. 600mb. Przyjeto szerokoS¢ jezdni
rowng 5m. Zastosowano nawierzchnie z kostki betonowej. Po stronie prawej
zaprojektowano chodnik z kostki betonowej szerokosci 2m z lokalnymi zawezaniami
na wysokosSci przeszkdd istniejgcych maksymalnie do 1,25m. Po stronie lewej
zgodnie z kilometrazem lokalnym zaprojektowano utwardzenie z kostki betonowej
szeroko$ci 1m. W zakresie chodnika oraz skrajni zastosowano nawierzchnie z kostki
betonowej o kolorystyce zgodnej z istniejgcg na odcinkach sgsiadujacych tj. szara
kostka prostokatna fazowana.

W zakresie projektu zastosowano 2 tuki poziome o promieniach o wartosciach
od R=12m do R=300m oraz 5 punktéw zatamania trasy.

W zakresie projektu zastosowano kraweznik wysoki 10cm po stronie prawej i
6cm po stronie lewej. Chodnik przylega do jezdni.

Na koncu ulicy Sadowej zaplanowano przepompownie kanalizacji deszczowej,
ktéra bedzie kierowata wode opadowg z odcinka ok. 100mb w strone istniejacej
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kanalizacji deszczowej. Szczegdtowe rozwigzanie przepompowni ujeto w projekcie
branzowym.

Dodatkowo na dtugosci ok. 100mb w rejonie ulicy Rumiankowej zastosowano
umocnienie skarp ptytami MEBA gr. 8cm na podsypce piaskowej.

W zakresie projektu zastosowano zjazdy indywidualne szerokosci 3,5m ze
skosami najazdowymi 1:1,5. Dla wiekszosci zjazdow zastosowano rampe najazdowa
o pochyleniu 8% na dtugosci 1m od krawedzi jezdni. Zastosowane rozwigzanie z
zakresu BRD ma na celu ochrone pieszego oraz utrzymanie niwelety chodnika na
jednym poziomie. PowyZzsze rozwigzanie dotyczy jedynie zjazddw w zakresie
chodnikéw. Dodatkowo zastosowano rozng kolorystyke kostki betonowej w rejonie
zjazddw, aby uwypukli¢ pierwszenstwo chodnika nad zjazdem.

W miejscach, gdzie planowane jest ograniczenie mozliwosci parkowania na
terenach zielonych zastosowano segmentowe wygrodzenia dla pieszych. Kolorystyka
wygrodzen zostanie potwierdzona na etapie realizacji zadania przez Zamawiajgcego.

Zastosowano skrzyzowania z drogami gminnymi w geometrii skrzyzowan typu
zwyktego z tukami wyokraglajgcymi o promieniach w zakresie od R=6m do R=7m.

W zakresie skrzyzowan ul. Miodowej, ul. Morelowej, ul. Michatkowej, ul.
Nektarowej zastosowano rozwigzania z zakresu BRD w postaci skrzyzowan
wyniesionych. Zastosowano rampy najazdowe dtugosci 1m oraz Swiatto kraweznika
w zakresie skrzyzowania 2cm. Dodatkowo z uwagi na organizacje ruchu opartg o
strefe skrzyzowan réwnorzednych zastosowano linie warunkowego zatrzymania P14
oraz oznakowanie progu P25 w technologii brukarskiej z kostki betonowej koloru
szarego (grafitowego).

Dodatkowo w km 0+050 zaprojektowano prég wyspowy. Zastosowane
rozwigzania z zakresu BRD oraz szerokosS¢ jezdni 5m ma wymusi¢ na uzytkownikach
drogi zastosowanie predkosci dostosowanej do warunkéw zabudowy oraz
przeznaczenia terenu

W zakresie projektu zastosowano skarpy o pochyleniu réwnym 1:1,5.

Dla catego odcinka zastosowano pochylenie poprzeczne daszkowe 2% oraz
jednostronne 3%.

W ramach zadania konieczne jest przestawienie ogrodzen.

Na koncu zakresu budowy nalezy dowigzacC istniejgcg nawierzchnie szutrowg
do przekroju projektowanego, regulujgc droge szutrowg z KLSM 0/31,5 C90/3 na
dtugosci ok. 20mb.

Szczegbtowe rozwigzanie zostato pokazane na rysunku nr 1 - ,Plan
sytuacyjny”.
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4.3. Rozwigzanie wysokosciowe.

W zakresie opracowania technicznego zastosowano nastepujgce parametry
geometrii pionowej:

Ulica Sadowa

- nachylenia podtuzne w zakresie od 1% do 4,5%,

- tuki pionowe od R=600m do R=1 500m,

- pochylenie poprzeczne dwustronne 2% oraz jednostronne 3%.

Rozwigzanie wysokosciowe jest w szerokim zakresie dowigzane do stanu
istniejgcego, aby zminimalizowaC roboty ziemne. Przyjete spadki niwelety oraz
pochylenie poprzeczne gwarantujg sprawne odprowadzenie wody opadowej do
kanalizacji deszczowej.

Pochylenie podituzne zjazdéw nalezy dostosowac do istniejgcych rzednych z
zachowaniem zasady odprowadzenia wody opadowej z powierzchni zjazdu na teren
pasa drogowego.

Szczegobtowe rozwigzanie pokazano na rysunku nr 2.1 i 2.2 ,Profil podtuzny”.

4.4. Odwodnienie.

W ramach zadania inwestycyjnego zastosowano odprowadzenie wody
opadowej spadkami poprzecznymi i podtuznymi do kratek kanalizacji deszczowej.
Zaprojektowana sie¢ kanalizacji deszczowej wiaczona jest do istniejacej kanalizacji
deszczowej w zakresie ulicy Sadowej.

Na koncu zakresu ulicy Sadowej zastosowano przepompownie wod opadowych
kierujgcg wode opadowg do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Zastosowanie
przepompowni kanalizacji deszczowej zwigzane jest z zapewnieniem bezpieczenstwa
w zakresie gospodarki wodami opadowymi w zakresie pasa drogowego i
prognozowang rozbudowg osiedla domoéw jednorodzinnych w rejonie ul. Sadowej.
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4.5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne realizowane w zakresie zadania inwestycyjnego nalezy
wykonac zgodnie z PN-S-02205 ,,Roboty ziemne”,

Zatozono, ze projektowane nasypy zostang zbudowane z piasku $redniego z
dokopu, ktdrego kat tarcia wewnetrznego powinien by¢ wiekszy niz @ 30°, spojnosé
c=0 kPa oraz gestos¢ objetosciowa 18 kN/m?.

Stopien zageszczenia gruntu w miejscach wykopdw oraz miejscach zerowych
robdt ziemnych do gtebokosci 0,2m nie powinien by¢ mniejszy niz Is=1,00, zas na
gtebokosci od 0,2m do 0,5m nie mniejszy niz Is=0,97.

Roboty ziemne nalezy realizowa¢ w suchej porze roku. Nalezy
zadbac¢ o prawidlowe odwodnienie wykopu oraz w zadnym wypadku nie
dopusci¢ do nawodnienia gruntu, na ktorym budowany ma by¢ nasyp lub
konstrukcja nawierzchni. Jezeli dojdzie do takiej sytuacji, nalezy
niezwlocznie osuszy¢ podloze przed rozpoczeciem dalszych robot. W
miejscach, gdzie wystepuja sieci uzbrojenie podziemnego nalezy wykonac
reczne przekopy probne, aby zweryfikowa¢ faktyczng lokalizacje
infrastruktury podziemnej.

4.6. Konstrukcje nawierzchni.

1.

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR1.

(droga gminna ul. Sadowa km 0+030,00 - 0+590,53)

Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm

1. 8cm Warstwa Scieralna
koloru szarego

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane

3. Y o 15cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5 C90/3
Kruszywo naturalne stabilizowane .

4, 20cm Podbudowa pomocnicza

cementem Rm=2,5MPa

2. Konstrukcja nawierzchni jezdni KR1.
(droga gminna ul. Sadowa km 0+000,00 - 0+030,00)

1. | Kostka betonowa z odzysku 8cm Warstwa $cieralna

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane

3. 15¢cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5 C90/3
Kruszywo naturalne stabilizowane .

4, 20cm Podbudowa pomocnicza

cementem Rm=2,5MPa
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3. Konstrukcja wyniesienia skrzyzowan.

Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm

1. 8cm Warstwa Scieralna
koloru czerwonego

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane

3. Y . 15cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5 C90/3
Kruszywo naturalne stabilizowane

4, Y 20cm Podbudowa pomocnicza
cementem Rm=2,5MPa

4. Konstrukcja chodnika.
Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm ..

1. 8cm Warstwa Scieralna
koloru szarego

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane

3. Y . 10cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5
Kruszywo naturalne stabilizowane )

4, 10cm Podbudowa pomocnicza
cementem Rm=1,5MPa

5. Konstrukcja zjazdow.
Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm ..

1. ) 8cm Warstwa Scieralna
koloru grafitowego

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane .

3. L 15cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5
Kruszywo naturalne stabilizowane )

4, 15cm Podbudowa pomocnicza
cementem Rm=2,5MPa*

6. Konstrukcja utwardzenia.
Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm , .

1. 8cm Warstwa Scieralna
koloru szarego

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane .

3. o 15cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5
Kruszywo naturalne stabilizowane )

4, 15cm Podbudowa pomocnicza

cementem Rm=2,5MPa
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7. Umochnienie skarpy z ptyt MEBA.

1.

Ptyta MEBA gr. 8cm 0,6mx0,4m 8cm Umocnienie

2.

Podsypka piaskowa 10cm Podsypka

8. Konstrukcja pobocza gruntowego.

1.

Mieszanka optymalna 10cm Pobocze

* Dla zjazdu na teren przepompowni oraz utwardzenia w zakresie
przepompowni w zamian stabilizacji kruszywa cementem zastosowac¢ beton C8/10 gr.
20cm.

W ramach projektu zastosowano krawezniki 15cmx30cm o Swietle 6cm oraz
10cm. Dla zjazdoéw zastosowano krawezniki wtopione 15cmx22cm o $wietle 2cm. Dla
chodnika zastosowano obrzeze betonowe 8cmx25cm. Jako zakonczenie zjazdow
zastosowano oporniki betonowe 12cmx25cm ze S$wiattem Ocm. Oznakowanie
wyniesionego skrzyzowania wykona¢ w technologii brukarskiej. W_celu ograniczenia
szczeliny miedzy kraweznikiem w kostkg po stronie lewej przy Swietle 6cm dopuszcza
sie zastosowanie kraweznikdw 15cmx22cm zamiast 15cmx30cm.

Wzmocnienie podtoza gruntowego z kruszywa stabilizowanego cementem gr.
20cm wynika z zalegania w podfozu gruntowych gruntéw spoistych o charakterze
plastycznym.

4.7. Zielen.

W zakresie projektowanego uktadu wystepuje kolizja z zielenia wysoka w
postaci 5 drzew:
- Lipa obwdd 194cm,
- Lipa obwdd 140cm,
- Lipa obwdd 131cm,
- Modrzew obwdd 149cm,
- Topola obwod 36cm.

Przy wycinaniu roslin nalezy pamieta¢ o wyznaczeniu i oznakowaniu stref
niebezpiecznych, wiasciwym zabezpieczeniu otoczenia oraz przestrzeganiu zasad BHP
oraz wytycznych planu BIOZ. Lokalnie wystepujg zakrzaczenia przeznaczone do
wycinki (dziatka nr 14/2) w skupiskach o powierzchni ponizej 20m?.
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5. BILANS TERENU
Zestawienie powierzchni drogowych

Rodzaj powierzchni pow. / nt/
jezdnia — nawierzchnia kostka betonowa 3 045 m?
zjazdy — nawierzchnia kostka betonowa 329 m?
chodnik — nawierzchnia z kostki betonowej 1 194m?
skrajnia — nawierzchnia z kostki betonowej 429m?
umocnienie MEBA 78m?
wyniesienie skrzyzowania — nawierzchnia z kostki 2
betonowej 493m
prog zwalniajgcy — nawierzchnia z kostki betonowej 20m?
RAZEM 5 588m?
6. UWAGI

- Dopuszcza sie stosowanie kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
pozyskanego z przekruszenia otoczakéw i gtazdw narzutowych. Warunkiem
podstawowym jest wskaznik przekruszenia na poziomie C90/3 w zakresie powierzchni
jezdnych, w zakresie chodnikéw na poziomie C50/30,

- Wymagany modut wtdrny z badania VSS na podbudowie z kruszywa famanego
musi wynosi¢ co najmniej 160MPa przy stosunku modutéw E2/E1<2,2,

- Przestrzen miedzy istniejgcymi ogrodzeniami a obrzezem chodnika dla szerokosci
mniejszej niz 30cm wykonac z wylewki betonowej,

- Nie dopuszcza sie stosowania podtuznych klindw na kostce przy obrzezu, nalezy
stosowaC petng szeroko$¢ kostki betonowej w zaleznosci od asortymentu z
zachowaniem minimalnej zaprojektowanej szerokosci chodnika oraz jezdni,

- Nie wyklucza sie uzbrojenia podziemnego terenu nie wykazanego na mapie,

- W przypadku rozbieznosci lokalizacji zjazddw w terenie nalezy dopasowac
lokalizacje do warunkdéw terenowych,

- Proces zamulania kostki betonowej piaskiem nalezy prowadzi¢ do czasu znikniecia
wszystkich szczelin,

- Nie dopuszcza sie fug wiekszych niz 1cm miedzy kraweznikami. Jesli dany odcinek
kraweznika przebiega po tuku to w celu zlikwidowania fugi nalezy wykonac ciecie
katowe kraweznika lub stosowac krawezniki tukowe,

- Nalezy stosowac krawezniki przej$ciowe na zjazdach z 15/30 na 15/22,

- Tereny pfaskie nalezy przeprofilowac i zahumusowa¢ warstwg humusu réwng 5cm,
nalezy obsiac trawg i zawatowa¢ walcem okotkowanym.

Opracowat:
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