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Szanowni Panstwo,

Z ogromna przyjemnoscia i satysfakcja przekazuje Panstwu opracowanie
wyznaczajace kierunki rozwoju systemu rowerowego w wojewodztwie
pomorskim. Autorzy ukazuja wptyw ruchu rowerowego na rozwdj naszego
regionu, prezentujac korzysci oraz innowacyjne sposoby przezwyciezania
wielu probleméw i przeszkéd, utrudniajacych ten sposéb komunikacji.

Istotng wartoscig koncepcji jest zwrdcenie uwagi na spotecznosci lokalne,
ktoére inspirujag wiele innowacyjnych rozwigzan iprzyczyniaja sie do
powstawania atrakcyjnych produktéw turystycznych Pomorskiego, a nawet
catego potudniowego Battyku.

Kierowana do spotecznej debaty ,Zielona Ksiega”, podkresla znaczenie
monitorowania skali rozwoju ruchu rowerowego. Znajomos¢ jego
funkcjonowania jest bowiem podstawg do podejmowania racjonalnych
decyzji. Zwraca ona takze uwage na potrzebe harmonijnej i dtugoletniej
wspotpracy partnerskiej pomiedzy wszystkimi szczeblami samorzadu,
organizacjami pozarzagdowymi i organami administracji centralne;j.

Rozwdéj ruchu rowerowego moze przyczyni¢ sie do zrbwnowazonego rozwoju catego wojewéddztwa
pomorskiego — zwtaszcza obszaréw zurbanizowanych. Ma réwniez wielka szanse wptynaé na wzrost
dostepnych form promocji zdrowego trybu zycia, pomoze w podtrzymaniu wizerunku naszego
regionu, jako Zrédta nowoczesnosci i wysokiego poziomu aktywnosci obywatelskiej. Przyczyni sie
takze do wzrostu skali aktywnej turystyki w atrakcyjnym srodowisku przyrodniczym i kulturowym
regionu.

Taki wizerunek regionu pomorskiego, przyjaznego dla ruchu rowerowego, wptynie na rozwoj
zrbwnowazonej turystyki aktywnej.

Jestem przekonany, ze prezentowana koncepcja stanie sie inspiracjg dla Panstwa, do dyskusji
i wyrazenia swoich opinii na temat,Zielonej Ksiegi”.

Zapraszam do debaty.

YR
g [ :.-'
Gdansk, wrzesier 2009 r. /K | U/U/C%

‘__ Jan Koztowski
Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego
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Panie i Panowie,

Jestem pod wrazeniem catosciowego izintegrowanego podejscia do polityki
rowerowej Pomorza zaprezentowanego w niniejszej Zielonej Ksiedze. Stanowi ona
znakomitg podstawe dialogu, do ktérego zapraszaja jej autorzy. Jako ze zostata ona
opracowana nie tylko po polsku, ale réwniez w jezyku angielskim, stanowi ona
wartosciowy wkiad w miedzynarodowa dyskusje o polityce rowerowej.

Autorzy skorzystali w bardzo duzym stopniu z opracowanych zagranica dokumentéw
oraz z uczestnictwa w wielu konferencjach organizowanych w kraju i zagranica.

Sa oni zaangazowani w proces wymiany doswiadczen i wiedzy eksperckiej
zebranych w sieci organizacji skupionych w Europejskiej Federacji Cyklistéw
(ECF) oraz w ramach konferencji Velo-city organizowanych przez ECF.
Przedstawiony przez nich ogélny przeglad i analiza waznych aspektéw dobrej
polityki rowerowej dla Pomorza sa oparte o olbrzymia liczbe dokumentéw
i badan. ECF wyraza wdziecznos$¢ Urzedowi Marszatkowskiemu Wojewodztwa
Pomorskiego oraz autorom niniejszego dokumentu za jego przygotowanie
i opublikowanie. Jestem bardzo zainteresowany wynikami proponowanego

dialogu oraz rezultatami, ktére bedziemy mogli zaobserwowac na ulicach i drogach Pomorza
w nadchodzacych latach.

Z miedzynarodowego punktu widzenia warto zwréci¢ uwage na dwie istotne tezy niniejszej Zielonej Ksiegi.
Autorzy bardzo wyraziscie wyjasniaja, dlaczego dazenie do tworzenia dedykowanej infrastruktury rowerowej
moze by¢ naduzywane i stosowane do zakazywania ruchu rowerowego po jezdni. Kraje znane ze swojej
kultury rowerowej (takie jak Holandia czy Dania) skutecznie poprawity bezpieczenstwo ikomfort jazdy
rowerzystek i rowerzystow budujac dedykowang infrastrukture tam, gdzie byto to konieczne i uzyteczne.
Przyktady najlepszych praktyk stosowanych wtych krajach nie powinny by¢ naduzywane przy pomocy
polityki, ktorej milczaco przyjmowanym zatozeniem bedzie dazenie do catkowitego wyeliminowania ruchu
rowerowedo z jezdni dla wygody oséb korzystajacych z samochodéw. Dokument ten pokazuje takze, ze
w rozmowach na temat rozwoju miast i regionéw duzo wazniejsze i owocne jest skupianie uwagi raczej na
ludziach niz na pojazdach. Takie podejécie sugeruje, ze podstawowym warunkiem dobrej polityki rowerowej,
skutecznie przyczyniajacej sie do rozwoju regionu, jest ustanowienie partnerskich relacji z uznanymi w skali
miedzynarodowej organizacjami wspierania ruchu rowerowego.

Zycze mieszkannicom Pomorza dobrego dialogu na temat dalszego rozwoju ich wojewddztwa jako
wiodgcego regionu rowerowego Polski.

Bruksela, 9 listopada 2009 roku. %/

Dr. Bernhard Ensink
Sekretarz Generalny
Europejskiej Federacji Cyklistow

T Wa :
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Przedmowa

Oddajemy w Panstwa rece Koncepcje Rozwoju
Systemu Rowerowego Wojewoddztwa Pomor-
skiego (Zielong Ksiege')”. Jest to pierwsza w Pol-
sce publikacja opisujaca potencjat, sposoby wy-
korzystania ruchu rowerowego i metody jego
promocji dla rozwoju regionu.

Kluczowym pojeciem tego dokumentu nie jest
sam rower, dedykowane dla niego drogi, szlaki
rowerowe czy inne elementy infrastruktury, ale
ROZWOJ REGIONU.

Jestedmy zespotem certyfikowanych audyto- Zdjecie 1: Obchody 25-lecia powstania NSZZ Solidarnos¢
réw polityki rowerowej BYPAD, ale takze grupg ~ Zrédto: opracowanie wlasne

praktycznie odczuwajaca endorfiny (,hormony

szczescia”) w czasie codziennego korzystania z roweru. Od ponad dziesieciu lat poznajemy praktyczne
doswiadczenia krajoéw, regiondw i najbardziej innowacyjnych miast $wiata uczestniczac w $wiato-
wych kongresach rowerowych Velo-city, czynnie promujac niepowtarzalne walory Pomorza.

Od maja 2008 roku nalezymy do najbardziej dojrzatej organizacyjnie sieci stowarzyszen promujacych
korzystanie z roweréw we wszystkich jego aspektach — Europejskiej Federacji Cyklistow (ECF). Wnosimy
w jej dziatalno$¢ nasze doswiadczenie zarzadzania strategicznego, partnerstwami, zmianami, projektami,
procesami organizacyjnymi oraz wykorzystywania zaawansowanych technologii informatycznych.

W naszych dziataniach korzystamy ze zbiorowego doswiadczenia niezwyktej spotecznosci Pomorza,
ktéra w ciggu ostatniego trzydziestolecia ruszyta z posad bryte swiata i zmienita jego oblicze. Jeste-
$my przekonani, ze zapisy niniejszego dokumentu zmienig warunki zycia w naszym regionie w po-
rownywalnym stopniu i beda przedmiotem podobnej fascynacji w innych regionach naszego kraju
i krajow osciennych.

' Zielona Ksiega (Green Paper) to raport wtadz wykonawczych zawierajacy propozycje, bez zobowigzania do dziatania. Zwykle jest
ona pierwszym krokiem w kierunku zmiany jakiegos przepisu prawa lub przyjecia strategii dziatania w wybranej dziedzinie zycia
publicznego. Zielone Ksiegi opracowywane przez Komisje Europejska (KE) sa dokumentami majacymi zacheci¢ do podjecia debaty
publicznej. Zwykle zawieraja one prezentacje szeregu pomystéw oraz dobrych praktyk. Sg opracowywane w celu zaproszenia zain-
teresowanych oséb lub organizacji do przedstawiania pogladéw, koncepcji i informacji na dany temat. Kolejnym krokiem jest zwy-
kle opracowanie Biatej Ksiegi, czyli oficjalnego zestawu propozycji wykorzystywanych do przeksztatcenia ich w oficjalnie zatwier-
dzona i przyjeta do realizacji strategie dziatania.

Biata Ksiega (White Paper) ma charakter raportu lub przewodnika, ktéry identyfikuje problemy i sposoby ich rozwiagzywania.
Jest ona wykorzystywana do edukowania i wspomagania ludzi w podejmowaniu decyzji. Stosowana jest w zyciu politycznym
i gospodarczym. Biate Ksiegi publikowane przez KE sa dokumentami zawierajacymi propozycje dziatari UE w konkretnej dziedzi-
nie zycia. Publikowane sg po udostepnieniu Zielonej Ksiegi.

: TWa
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MoTtro: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

TWORZYMY HISTORIE. Tylko takie stowa moga oddac skale wyzwan, z ktérymi chcemy sie zmierzyc.

Po Pomorzu krazy widmo - widmo cyklizmu.
Pomysty inicjowane przez Obywatelska Lige
Ekologiczna (OLE) na czele z Rogerem Jackow-
skim, niezapomnianej pamieci Przemkiem Mile-
rem wspieranych przez Marcina Hyte z Polskie-
go Klubu Ekologicznego (PKE) z Krakowa uzna-
ne zostaty przez wtadze Gdanska za godne wy-
stuchania. Wspdlne dziatania wtadz miasta i or-
ganizacji pozarzadowych (NGOs) doprowadzity
do wysuniecia sie Gdanska w swiadomosci pu-
blicznej na czotowe miejsce wsréd polskich
miast nie tylko ze wzgledu na warunki korzysta-
nia z roweru, ale i wiele wymiaréw jakosci prze-
strzeni publicznej.

Wysokie miejsce Pomorza wsréd regiondéw tu- :
rystycznych Polski i podobne miejsce Gdanska Zdjecie 2: Reklama francuskich roweréw Onyx w 1925r.

. . - , Zrédto: www.art.com

jest znaczacym osiggnieciem promotoréw tury-

styki jak i wtadz regionalnych. Nasze aspiracje siegaja jednak dalej — jestesmy przekonani, ze Pomo-
rze, z cata swoja réznorodnoscig bogatego dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego, moze stac sie
liderem najbardziej innowacyjnej, wartosciowej i najdynamiczniej rozwijajacej sie w skali europej-
skiej gatezi turystyki — turystyki rowerowej.

Rower poprawia dostepnos¢ najbardziej atrakcyjnych miejsc, przedtuza sezon turystyczny, w powigza-
niu z systemem komunikacji publicznej (zwfaszcza kolejg i przystaniami zeglugi) pomaga w przekra-
czaniu barier geograficznych i spotecznych.

Promocja ruchu rowerowego moze by¢ takze katalizatorem rozwoju spoteczeristwa obywatelskie-
go. Niniejszy dokument kierujemy przede wszystkim do mieszkancéw Pomorza, zwtaszcza tych,
ktdrzy szukaja form wiaczania sie w realizacje dobrze zorganizowanych inicjatyw oddolnych.

Adresatami dokumentu sa réwniez pracownicy Jednostek Samorzadu Terytorialnego (JST) wszystkich
szczebli. Czesto sg oni obecnie gotowi przyczyniac sie do poprawy warunkéw ruchu rowerowego kon-
centrujac sie gtéwnie na projektowaniu i budowie wydzielonych sieci drég rowerowych. Niniejsza Zie-
lona Ksiega ma im poméc w unikaniu btedéw popetnianych gdzie indziej. Oparta jest o najlepsze,
zintegrowane z innymi dziataniami praktyki stosowane w najbardziej przyjaznych dla roweréw mia-
stach i regionach Europy i $wiata, zwtaszcza takich, ktére doprowadzity w ostatnich latach do skoko-
wych przyrostéw skali ruchu rowerowego.

Dokument ten kierowany jest takze do cztonkéw gremidw zajmujacych sie ocenianiem jakosci me-
rytorycznej wnioskéw aplikacyjnych, sktadanych do réznego rodzaju funduszy i programéw struk-
turalnych. Osobng grupe adresatéow niniejszego dokumentu stanowia operatorzy transportu pu-
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MoTtTo: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

blicznego, bez wspodtpracy z ktérymi trudno oczekiwac powstania odpowiedniej kultury rowerowej.
Moga oni takze wykorzystywac promocje ruchu rowerowego do zwiekszania skali przychodéw ze
sprzedazy swoich ustug.

Opierajac sie na doswiadczeniach krajéw skandynawskich, zakladamy konieczno$¢ wielosektorowej
wspotpracy miedzy samymi JST, a takze miedzy JST a NGOs'ami i prywatnymi firmami. W sferze proble-
mow, ktére proponujemy rozwigzywac w niniejszym opracowaniu wystepuje wiele ptaszczyzn poten-
cjalnych i realnie do$wiadczanych konfliktéw. Swiadomo$¢ mozliwosci ich pojawienia sie niekiedy
zniecheca do podejmowania inicjatyw.

Nasze opracowanie ma charakter dokumentu inicjujgcego proces, ktéry ma ujawni¢ istniejace réznice
zdan, a takze zidentyfikowac i przezwyciezy¢ braki wiedzy potrzebnej do dokonywania racjonalnych,
niejednokrotnie trudnych wyboréw na wielu szczeblach decyzyjnych. Europejskie i krajowe doswiadcze-
nia podpowiadajg jednak, Ze strategia to sztuka wykorzystywania konfliktéw dla lokalnego i regionalne-
go rozwoju. Niniejsza Zielona Ksiega zawiera wiele wskazéwek, jak sprawi¢, by ta teza znalazta potwier-
dzenie w praktyce.

Mamy nadzieje, ze umozliwi ono uruchomienie procesu wykorzystywania szansy stworzenia na Po-
morzu regionu o wysokiej jakosci funkcjonowania wszystkich dziedzin zycia: gospodarczego, kultu-
ralnego i spotecznego.
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Streszczenie

Niniejsze opracowanie sktada sie z dwdch czesci i zestawu zatacznikdw, dostepnych na stronie
PSWE (www.pswe.org). Wprowadzenie do niniejszej publikacji zawiera stowo wstepne Marszatka
Wojewoddztwa Pomorskiego Jana Koztowskiego i Sekretarza Generalnego ECF, dr Bernharda Ensinka
oraz przedmowe, opracowang przez Zespét Redakcyjny.

Kolejne dwie czesci, podzielone na 11 rozdziatéw, zawierajq reszte opracowania.

Pierwsza czes¢ niniejszej Ksiegi, zatytutowana,Wstepne zatozenia koncepcji rozwoju systemu rowe-
rowego Pomorza” ma charakter wprowadzajacy.

Pierwszy z jej rozdziatéw przedstawia uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego w wojewodztwie
pomorskim. Drugi rozdziat skfada sie z 8 podrozdziatéw. Zaczyna sie od przedstawienia jej kluczo-
wych tez. Kolejny podrozdziat przedstawia rys historyczny zmian popularnosci oraz warunkéw korzysta-
nia z roweréw w Polsce. W trzecim podrozdziale przedstawiamy informacje o obecnosci zagadnien
ruchu rowerowego w dokumentach UE, wtadz krajowych i gremiéw decyzyjnych naszego woje-
wodztwa. Zawartos¢ niniejszej Ksiegi jest wiec wyrazem dostosowania zapisow dokumentow
przyjetych przez gléwne organy decyzyjne UE do warunkéw Pomorza.

W nastepnym, czwartym podrozdziale przedstawiamy wyniki badan obrazujacych role ruchu rowe-
rowego w krajach i regionach Europy, gdzie sa one wykorzystywane jako istotne elementy strategii
ich rozwoju. W zwigzku z brakiem systemu regularnego zbierania danych na ten temat na Pomorzu
akcentujemy w nim konieczno$¢ podjecia prac prowadzacych do stworzenia go. Bedzie on podsta-
wa monitorowania wynikéw postulowanych dziatar i opracowywania ostatecznego ksztattu kon-
cepcji rozwoju systemu rowerowego Pomorza - Biatej Ksiegi.

Kolejny, piaty podrozdziat zwraca uwage na wptyw ruchu rowerowego na jakosc¢ zycia. Dwa kolejne
podrozdziaty omawiaja wktad ruchu rowerowego w profilaktyke, promocje zdrowia i dobrego sa-
mopoczucia, czyli wptyw ruchu rowerowego na zdrowie publiczne i stan srodowiska przyrodnicze-
go Pomorza.

Ostatni, 6smy podrozdziat zawiera analize SWOT. W jego tresci przedstawiamy szereg tez, wynikaja-
cych ze znaczacych réznic miedzy postrzeganiem charakterystycznych cech ruchu rowerowego
w Polsce i w krajach UE -15. Zwracamy w nim uwage na wystepowanie w Polsce niewerbalizowa-
nych obaw przed stosowaniem sprawdzonych dobrych praktyk europejskich oraz na brak zatwier-
dzonych dokumentéw programowych dotyczacych rozwoju systemu rowerowego na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym. Jednym z wnioskéw wynikajacych z zauwazenia tych réznic jest
potrzeba radykalnego podniesienia intensywnosci dziatart edukacyjno — promocyjnych w stosunku
do dominujacych dotad dziatar nakierowanych na budowe izolowanych elementéw infrastruktury.
W zwigzku ze zidentyfikowaniem przewagi stabosci pomorskiego ruchu rowerowego nad jego sil-
nymi stronami oraz wzglednej rbwnowagi miedzy szansami i zagrozeniami, formutujemy wniosek
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o potrzebie tworzenia grup partnerskich z udziatem JST, operatoréw transportu publicznego, orga-
nizacji pozarzadowych, firm i lokalnych organizacji turystycznych.

Druga cze$¢ niniejszej Ksiegi (,Obszary wdrazania przyjetych zatoze”) omawia propozycje prowa-
dzace do osiggania celéw wymienionych w drugiej czesci opracowania. Zawiera ona opisy dobrych
praktyk sprawdzonych w miastach i regionach Europy. Sktada sie ona z dziewieciu rozdziatéw i pod-
sumowania.

Pierwszy rozdziat przedstawia graficzny obraz ruchu rowerowego jako ztozonego systemu. Jest on
syntetycznym przedstawieniem wielu, czesto niewystarczajaco rozumianych w naszym kraju, wza-
jemnych zaleznosci warunkujacych jego funkcjonowanie i rozwoj. Sposoby poprawy otoczenia
i warunkoéw korzystania z roweru opisuje tres¢ kolejnego, rozdziatu. Przedstawia on zasady kom-
pleksowej oceny lokalnej i regionalnej polityki rowerowej wypracowane w ramach certyfikacji poli-
tyki rowerowej BYPAD. Podkreslono w nim potrzebe korzystania ze sprawdzonych europejskich
praktyk, opartych o uwzglednianie potrzeb codziennych uzytkownikéw — klientéw systemu.

Nastepny rozdziat omawia zasady finansowania proponowanych dziatan. Zauwazamy w nim mozli-
wos¢ wykorzystywania do tego celu nie tylko sSrodkéw budzetowych JST czy innych funduszy pocho-
dzacych z kieszeni podatnika krajowego i funduszy UE, ale takze srodkéw stuzacych ,internalizacji
kosztow zewnetrznych” motoryzacji indywidualnej, takich jak optaty za legalne parkowanie i grzyw-
ny za nielegalne parkowanie samochodéw w centrach miast, na terenach atrakcyjnych przyrodni-
czo czy wrazliwych ekologicznie terenach przyplazowych.

Ponadto, prezentujemy w nim w osobnym podrozdziale obecne i potencjalne korzysci ekonomicz-
ne i spoteczne z funkcjonowania systemu rowerowego. Prezentuje on ruch rowerowy jako czynnik
lokalnego i regionalnego wzrostu gospodarki, generujagcego nowe miejsca pracy, przychody podat-
kowe i innowacje organizacyjne, spoteczne i technologiczne.

Kolejny, szésty rozdziat opracowania omawia rozwigzania organizacyjne warunkujace mozliwosci
rozwoju systemu rowerowego. Prezentujemy w nim geneze tworzenia i zasady funkcjonowania
grup partnerskich, a takze potrzebe certyfikacji polityki rowerowej i tworzenia w pomorskich samo-
rzadach stanowisk ,oficeréw rowerowych”.

Sibdmy rozdziat opisuje powigzania systemu rowerowego z transportem publicznym. Prezentujemy
w nim korzysci wigzania obu podsysteméw zréwnowazonej mobilnosci oraz wybrane zasady ksztat-
towania weztéw przesiadkowych komunikacji publicznej. Kolejny rozdziat omawia zasady prowa-
dzenia efektywnych kampanii promocyjnych.

Dziewiaty rozdziat omawia rekreacje i turystyke rowerowa. Sktada sie on z 4 podrozdziatéw. Pierwszy
znich omawia stan obecny i perspektywy rozwoju turystyki rowerowej na Pomorzu. Zwracamy tam
uwage na wzajemne uwarunkowania i synergiczne efekty promocji codziennego korzystania z roweru
dla rozwoju lokalnego i regionalnego. W osobnej ramce przedstawiamy dane na temat znaczenia re-
kreacji i turystyki rowerowej w okolicach najbardziej rowerowego miasta Niemiec (Miinster).

Drugi podrozdziat pokazuje réznice w postrzeganiu turystéw rowerowych w krajach UE-15 i w Pol-
sce. Trzeci podrozdziat zawiera informacje na temat specyfiki turystyki rowerowej i jej znaczenia dla

: TWa

LIKE BIKE



MoTtro: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

rozwoju turystyki jako takiej. Ostatni, czwarty podrozdziat zawiera opis obecnego stanu sieci tras
rowerowych Pomorza. Zawiera on argumenty na rzecz skupienia wysitkéw na potencjalnej magi-
strali ruchu rowerowego regionu - trasie Euro-Velo R9, powigzanego z siecig Greenways.

Dziesiagty rozdziat opracowania dotyczy dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa. Jego tre$¢ oparta
jest o opracowania tworzone w krajach UE, osiggajacych zaréwno najlepsze wskazniki bezpieczen-
stwa ruchu drogowego jak i znaczenia ruchu rowerowego w zyciu codziennym. Z krajéw tych moze-
my oczekiwac najwiekszego naptywu turystéw rowerowych. Omawiamy w nim szereg przepiséw pra-
wa wptywajacych na warunki funkcjonowania ruchu rowerowego w Polsce oraz na perspektywy jego
rozwoju. Sugerujemy podjecie wysitkdw na rzecz ich uproszczenia oraz na zmiane struktury roztozenia
akcentoéw ich stosowania.

Jedenasty rozdziat zawiera zaproszenie do dialogu na temat treéci niniejszej Ksiegi. Bedzie on stano-
wit podstawe uszczegdtowienia jej zapiséw. Wskazujemy w nim, jak brak dialogu moze spowodowa¢
marnotrawstwo funduszy publicznych oraz 0gélng nieskutecznos¢ dziatar zachecajacych do codzien-
nego korzystania z roweréw.

Zamieszczone na zakonczenie Ksiegi podsumowanie omawia w skrocie jej podstawowe tezy.

Zestaw 4 zatacznikéw, umieszczonych na koncu Ksiegi przedstawia konkretne propozycje sposobu
wdrazania jej zapisow.
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1 Gtowne uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego
w wojewodztwie pomorskim

Dla rozwoju systemu rowerowego w regionie podstawowe znaczenie maja procesy zmiany struktu-
ry osiedlenczej i przestrzennej, wptywajace na utrwalanie sie nawykéw korzystania z samochodéw
w zyciu codziennym. W najwiekszym skrécie obrazuje je mapa nr 1.

Pokazuje ona, ze w wojewddztwie pomorskim, zwtaszcza w Obszarze Metropolitalnym Zatoki

Gdanskiej (OMZG) i jego bezposrednim sasiedztwie zachodzi zjawisko tzw. urban sprawl (,rozlewa-

nia sie terenéw zurbanizowanych”) - redukcja gestosci zaludnienia w obszarach srédmiejskich po-
faczona z jednoczesnym procesem migracji

i PO . . . . .

7, P, 0s6b osiggajacych wyzsze poziomy dobrobytu
na obszary podmiejskie i sgsiadujace z aglome-

racja obszary wiejskie.

B =

Wydtuza to diugos¢ codziennych podrézy do
miejsc pracy (zlokalizowanych gtéwnie w blisko
gesto zabudowanych obszarach $rédmiejskich),
podnoszac koszty funkcjonowania transportu
publicznego i obnizajac jego atrakcyjnos¢. Wia-
Mapa 1: Kierunki i salda migracji w wojewddztwie pomorskim zacy Sie Z tym proces wzrostu uzaleznienia od

w latach 1950-2006 samochodu przyczynia sie do wzrostu trudno-

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowa- L . k . ieszkafcd bi
nia przestrzennego miasta Gdarska. (20 grudnia 2001). Za- SCI przekonywania mieszkancow o potrzebie

tacznik do Uchwaty Rady Miasta Gdariska NR XLII/1289/2001 reorientacji polityki komunikacyjnej. Przeja-

Gdansk, pomorskie, Polska: Zarzad Miasta Gdariska. . , ; .
wem tego jest opdr przed rozszerzaniem i kon-

sekwentnym egzekwowaniem systemu opfat za korzystanie z ograniczonej liczby miejsc do parko-

wania samochodow.

Strategiczne znaczenie dla dostepnosci komunikacji indywidualnej wojewddztwa dla podréz-
nych korzystajacych z pojazdéw samochodowych, roweréw oraz pieszych maja drogi ladowe.
Sie¢ drogowa wojewddztwa ma tgczng dtugosc 19,5 tys. km. Przez teren wojewddztwa przebiega
8 drog krajowych i 69 drég wojewddzkich oraz drogi powiatowe i gminne.

Wskaznik liczby samochodow osobowych przypadaj o domowe w woj. po
Rok 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Liczba gospodarstw domowych 646 900 691700 705 300 712400 719700 | 728800
Liczba samochodéw osobowych 609911 630400 686 745 733582 724913 780 160
Wskaznik liczby samochodéw/ gosp. domowe 0,94 0,91 0,97 1,03 1,01 1,07

'I:ablica 1: Wskaznik liczby samochodéw osobowych przypadajacych na gospodarstwo domowe w woj. pomorskim
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Regionalnych GUS, 24 czerwca 2008r.
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Z uwagi na rosnacy ruch turystyczny z kraju jak
i zagranicy, w dokumentach programowych
wojewddztwa dostrzega sie koniecznos$¢ roz-
woju sieci drég. Ze wzgledu na swoje potozenie
(dostep do morza) wojewddztwo pomorskie
dysponuje dobrymi warunkami rozwoju we-
ztéw transportowych i transportu multimodal-
nego (w tym réwniez systeméw rower plus ko-
lej). W celu poprawy wykorzystania infrastruk-
tury transportu, realizowanych jest szereg pro-

Wykres 1: Wskaznik liczby samochodow osobowych przypa-  jektéw rozbudowy i modernizacji drég dostepu
dajacych na gospodarstwo domowe w woj. pomorskim . , L .
Zrodto: Bank Danych Regionalnych GUS, czerwiec 24, 2008 do jej weztowych punktow (gtéwnie portéw

cyt. za: 5. Clurkowski; praca licencjacka morskich). Warto zadba¢, by przy ich realizacji
uwzgledniano réwniez interesy niezmotoryzo-

20 et L k] =04 005 pie ]

wanych - niechronionych uczestnikéw ruchu. Niniejsze opracowanie zawiera szereg wskazowek, jak
ten postulat realizowac.

Nadbattyckie potozenie portéw morskich wojewddztwa umozliwia turystom rowerowym dotarcie na
Pomorze drogq wodna. Potaczenia regularne wystepuja gtéwnie ze Szwecja. Z Gdariska i Gdyni do-
ptynac¢ mozna miedzy innymi do szwedzkich portéw Karlskrona i Nyndshamn. Z portéw Pomorza po-
tencjalnie mozliwe sg réwniez rejsy wycieczkowe do Obwodu Kaliningradzkiego Federacji Rosyjskiej
oraz na Bornholm.

Specyficzny potencjat przewozowy tworzg funkcjonujace w sezonie letnim pofaczenia siecig tram-
wajoéw wodnych, taczacych Gdansk, Sopot i Gdynie z portami pétwyspu helskiego: Helem i Jastar-
nig. Podobny potencjat reprezentuja potaczenia miedzy portami Zalewu Wislanego — Krynica Mor-
ska a potozonymi w wojewddztwie warminsko — mazurskim portami: Elblagiem i Fromborkiem,
a takze z miejscowosciami potozonymi wzdtuz Kanatu Elblaskiego.

Dostepnos¢ komunikagji lotniczej opiera sie przede wszystkim na funkcjonowaniu Portu Lotniczego
Gdansk im. Lecha Watesy w Rebiechowie. Jako trzeci co do wielkosci port lotniczy w Polsce stanowi zapaso-
we lotnisko dla portu lotniczego w Warszawie. W latach 1991-2005 wielko$¢ przetadunkéw w porcie wzro-
sta dwunastokrotnie, a liczba odprawianych pasazeréw ponad osmiokrotnie. Prognozy wzrostu przewo-
zbw w transporcie lotniczym wskazuja na potrzebe rozbudowy portu lotniczego i uruchomienia innych
lotnisk wojewddztwa, dotychczas niewykorzystywanych przez lotnictwo cywilne (np. Gdynia — Babie Doty,
Stupsk — Redzikowo).
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2  Gftéwne zatozenia Zielonej Ksiegi

Gtéwnym celem opracowania niniejszej Zielonej Ksiegi jest wskazanie dziatarh prowadzacych do roz-
woju systemu rowerowego w regionie, a tym samym do objecia przez Pomorze pozycji najbardziej
przyjaznego dla ruchu rowerowego regionu Polski. Pomorze dzigki temu stanie sie regionem o bardzo
wysokiej jakosci zycia, atrakcyjnym dla mieszkaricéw, inwestoréw i turystéw.

Mysla przewodnig jej opracowania jest dazenie do ROZWOJU REGIONU i traktowanie systemu ro-
werowego jako waznego narzedzia do osiggania tego celu.

W zwiazku z tym uznajemy za celowe promowanie korzystania z roweru w zyciu codziennym i w czasie wol-
nym - jako racjonalnej alternatywy wszystkich innych srodkéw transportu — albo samodzielnie, na krétkich
dystansach, albo - na wiekszych odlegtosciach — w powigzaniu z transportem publicznym (gtéwnie koleja).
Korzystanie z roweru powinno miec¢ miejsce czesciej niz dotad i obejmowac coraz szersze grupy ludnosci.

Umozliwi to zmniejszenie presji wywieranej przez motoryzacje na srédmiejskie obszary miast, re-
dukcje czynnikéw przyczyniajacych sie do zmiany klimatu (redukcje emisji dwutlenku wegla i in-
nych gazéw cieplarnianych) i pogorszenia jakosci zieleni miejskiej.

Rower, ktéry w warunkach miejskich jest postrzegany przez korzystajacych z niego za wygodny, szybki
i tani Srodek transportu, stanie sie w wiekszym niz dotad stopniu zrédtem pozytywnych emocji, zdrowia
i oszczednosci wydatkéw. W skali regionu wzmocni przedsiebiorczos¢, zwiekszy liczbe atrakcyjnych
miejsc pracy, przychodéw podatkowych JST i skarbu panstwa; przyczyni sie do poprawy jakosci relacji
miedzyludzkich, a takze do poprawy jakosci i efektywnosci wykorzystywania przestrzeni publicznych.

W wyniku podejmowanych dziatar nastapi poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu,
zwlaszcza dzieci, mtodziezy i senioréw. Wzmocni na Pomorzu dobry ,klimat rowerowy’, pozytywnie
odbierany zaréwno przez turystéw, jak i mieszkancéw, korzystajacych z roweru w zyciu codziennym,
a takze w ramach rekreacji i wielodniowych wycieczek podejmowanych w czasie urlopu.

S = - I

Zdjecie 3: Uczestnicy Walnego Zgromadzenia Cztonkéw ECF w Brnie w Republice Czeskiej, maj 2008r.
Zrédio: http://www.ecf.com/2969_1
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2.1 Podstawowe tezy niniejszego opracowania

1.

Zapisy zawarte w niniejszej Ksiedze sg oparte o wieloletnie praktyczne doswiadczenia najbardziej
rowerowych krajéw, regiondw i miast Europy. Od wielu lat plasuja sie one na bardzo wysokich
miejscach w rankingach efektywnosci gospodarowania, atrakcyjnosci dla inwestoréw i jakosci zy-
cia mieszkaricéw. Ich sukcesy w osigganiu celéw przedstawionych w niniejszym opracowaniu byty
mozliwe w wyniku konsekwentnej realizacji spdjnej polityki wypracowanej w warunkach partner-
skiej wspotpracy wiadz wszystkich szczebli z organizacjami pozarzagdowymi i firmami prywatnymi.

Doswiadczenia tych krajow, regionéw i miast znalazty swoje odzwierciedlenie w zapisach oficjal-
nych dokumentéw KE dzieki m. in. aktywnosci najwiekszej organizacji rowerzystéw na Swiecie
— Europejskiej Federacji Cyklistow (ECF).

Bezrefleksyjne negowanie tez zawartych w niniejszym opracowaniu oznacza w praktyce nego-
wanie nie tylko wieloletniego dorobku ECF, ale i kierunkéw polityki UE. JesteSmy swiadomi, ze
rozwdj systemu rowerowego jest uwarunkowany kulturowo. Nawykoéw i przyzwyczajen nie da
sie zmienic z dnia na dzien, ale juz teraz mozna przyja¢, w procesie otwartej komunikacji miedzy
réznymi interesariuszami, ze nie ma potrzeby powtarzania btedéw popetnionych gdzie indziej.

Najwazniejszym wyzwaniem dla rozwoju systemu rowerowego Pomorza jest stworzenie odpo-
wiedniego klimatu rowerowego - ,,KULTURY ROWEROWEJ”. Koniecznym warunkiem tego jest
odejscie od filozofii tworzenia dla rowerzystéw wydzielonych drég rowerowych. Taka polityka
jest bardzo kosztowna, nie moze doprowadzi¢ do petnego zaspokojenia potrzeb ruchu rowero-
wego ani nie sprzyja bezpieczenstwu.

Rowerzysci na jezdni sa tym bezpieczniejsi, im jest ich tam wiecej, a préby dazenia do ich catko-
witego usuniecia z przestrzeni przeznaczonej jakoby wytacznie dla samochodéw sa nieskutecz-
ne. Filozofia tworzenia infrastruktury drogowej oparta na dazeniu do catkowitego wyeliminowa-
nia rowerzystéw z jezdni byta w swoim czasie tworzona w hitlerowskich Niemczech, obecnie jest
catkowicie zarzucona we wszystkich krajach realizujacych polityke zréwnowazonego rozwoju.

Nadal w Polsce przyjmuje sie czesto zatozenie o potrzebie izolowania poszczegdlnych grup
uzytkownikéw przestrzeni drogowej od siebie. Skutkowato to koncentrowaniem uwagi na bu-
dowie wydzielonych sciezek, drég i tras rowerowych. Przyczyniato sie to do utrwalania w $wia-
domosci spotecznej nieprzyjaznych nastawien réznych grup uzytkownikéw do siebie. Proponu-
jemy zmiane tego podejscia poprzez promowanie przyjaznego wspotistnienia réznych uzyt-
kownikéw w okolicach weztéw przesiadkowych, drogach wylotowych, centrach miast, histo-
rycznych srédmiesciach i rejonach gtéwnych atrakgji turystycznych.

Wielka szansg regionu jest fakt, ze wielu pomorskich dziennikarzy promuje ruch rowerowy, do-
strzegajac wieloaspektowe korzysci wynikajace z jego rozwoju.

Doswiadczenia najbardziej rowerowych krajow europejskich wskazuja, iz w pierwszej kolejnosci
warto opracowac zintegrowana polityke rowerowa dla danego obszaru. Wieksze efekty pojawia
sie stosunkowo szybko w momencie zwiekszenia naktadéw na dziatania edukacyjne i promocyj-
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ne, a nie wtedy, gdy wysitek wtadz koncentrowac sie bedzie jedynie na tworzeniu wydzielonych
drég rowerowych.

Ponizszy schemat obrazuje, jak przyjmowanie rozwigzan opartych o uznanie, ze ruch rowerowy
to bardziej sport niz transport prowadzi do podejmowania strategicznych decyzji, ograniczaja-
cych mozliwos$¢ wykorzystania go w codziennym zyciu.

skromny udziat przejazdow znaczny udziat przejazdow
rowerowych w strukturze podrézy samochodem w strukturze podrézy ™
skromne zasoby przeznaczane znaczne zasoby przeznaczane
na rzecz tworzenia udogodnien na rzecz tworzenia udogodnien
dla cyklistow dla transportu samochodowego
niska konkurencyjnos¢ wysoka konkurencyjnos¢

przejazdoéw rowerowych transportu samochodowego

A

Rysunek 1:Wzrost skali transportu samochodowego i skromne znaczenie komunikacji rowerowej uznaje sie za zjawiska o charakte-
rze naturalnym, niezaleznym od planowania. Ten ‘fakt’z kolei przyjmuje sie w dziataniach uzasadniajacych (strzatki czerwone), w rze-
czywisto$ci wzmacniajacych te ‘fakty; ktore uwaza sie za niezalezne od siebie (strzatki zielone i strzatki z liniami przerywanymi).
Strzatki czerwone wskazujg na potaczenia, ktdre s realizowane. Zielona strzatka potaczenia ktére sa w pewnym stopniu realizowa-
ne, a strzatki rysowane liniami przerywanymi symbolizujg potaczenia, ktdre sa budowane w stabym lub w zadnym stopniu.

Zrédto: Johanna Kallioinen,, Instytucjonalne miejsce komunikacji rowerowej w planowaniu transportu’, referat przedstawiony na
Kongresie Velo-city, Paryz 2003r.

9. W niniejszym opracowaniu identyfikujemy takze przejawy trudnosci zrozumienia réznic pogla-
dow, wystepujacych miedzy osobami doswiadczonymi w codziennym korzystaniu z roweru
a tymi, ktérzy doswiadczeniem takim jeszcze nie dysponuija.

10. Korzystanie z roweru jest w mniejszym niz sie zwykle uwaza stopniu zalezne od warunkéw po-
godowych — mozna z niego korzystac réwniez w okresie jesienno-zimowym, przy czym im cze-
sciej korzystamy z niego w codziennym zyciu, tym lepiej jestesmy przygotowani do korzystania
z niego przez caty rok. Kraje o bardziej surowym klimacie niz Pomorze czesto wykazuja sie wyz-
szymi wskaznikami korzystania z roweru’.

Zdjecie (po lewej) 4: Rowerzystki dojezdzajace do pracy podczas jednego z zimowych porankéw w Kopenhadze
Zrédto: prezentacja Burmistrza Kopenhagi Klausa Bondama przedstawiona na Kongresie Velo-city Monachium 2007r.
Zdjecie (po prawej) 5: Widok szkolnego parkingu rowerowego w Turku w styczniu 2004r.

Zrédto: prezentacja Mari Patalo przedstawiona na Kongresie Velo-city Dublin 2005r.

' por.,Miasta rowerowe — miastami przysztosci’, Komisja Europejska, Luksemburg 2000
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Refleksja nad przestankami popularnosci roweréw w réznych miastach i regionach Europy pozwala
uznac takze, ze:

11. Krajobraz, klimat, elementy urbanistyki i struktury demograficznej Pomorza sg podobne do naj-
bardziej rowerowych miast i regionéw Europy. Pomorze dysponuje wiec bardzo duzym poten-
cjatem rozwoju rekreacyjnego, komunikacyjnego i turystycznego ruchu rowerowego.

12. Waznym wyrdznikiem Pomorza jest wystepujacy w regionie potencjat budowy szlakdw rowero-
wych wzdhuz gtéwnych ciekdw wodnych oraz wytaczonych z eksploatacji linii kolejowych.

13. Rower na dystansie do 7,5 km w miescie jest szybszy niz samochéd. Jednoczes$nie 30% podrézy
w miescie odbywa sie na odlegtos¢ do 3 km, potowa na odlegtos¢ do 5 km, czyli znaczna ich
czes¢ z powodzeniem mogtaby zosta¢ zastapiona przejazdami rowerowymi. Na wieksze odle-
gtosci praktyczng alternatywa przejazdéw samochodami stanowiag podréze realizowane w ra-
mach systemu,Rower + Kolej".

14. Nowoczesna turystyka rowerowa jest uprawiana przez ludzi ponad przecietnie wyksztatconych,
ponad przecietnie zarabiajgcych, pozostawiajacych w lokalnej gospodarce wiecej pieniedzy niz
turysci zmotoryzowani.

15. Walory przyrodnicze i elementy dziedzictwa historycznego Pomorza s3 narazone na szereg ne-
gatywnych skutkéw rozwoju motoryzacji indywidualnej. W niniejszym opracowaniu wprowa-
dzamy w zwigzku z tym pojecie,cisnienia motoryzacji’, ktore definiujemy jako catoksztatt proce-
sow obejmujacych przejawy ujemnego oddziatywania bezrefleksyjnego korzystania ze srodkéw
motoryzacji indywidualnej na srodowisko przyrodnicze i spoteczne.

N ! 1
Zdjecie 6: Samochody uczestnikéw ,truskawkobrania” w okolicach Brodnicy Gérnej (Pojezierze Kaszubskie) w czerwcu 2008 r.
Zrédto: zatacznik do komunikatu poczty elektronicznej przestanej przez prof. zw. dr hab. Jana Burnewicza
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2.2 Rys historyczny ruchu rowerowego w Polsce

Stowo ROVER (w wersji polskiej: rower) pochodzi od angielskiego stowa to rove — wedrowac, watesac
sie, widczyc sie. W roku 1885 John Kemp, bratanek ojca brytyjskiego przemystu rowerowego Jamesa
Starleya, skonstruowat pojazd bedacy pierwowzorem dzisiejszych roweréw: kota o zblizonej wielkosci,
naped taricuchowy, wygodne siodetko i kierownica. Wehikuty o takim ksztafcie, sprzedawane pod
marka Rover Safety Cycle, zyskaty pod koniec XIX wieku spora popularnos¢ réwniez w Polsce, a ich
spolszczona nazwa stata sie okresleniem stosowanym powszechnie jako okreslenie ,generyczne”

Rysunek 2: Postac kobiety na rowerze pod koniec XIX w. Zrédto: http://bridgetatkinson.com/about-the-author/short-story-
woman-and-bicycle/

W roku 1886 powstaje Towarzystwo Cyklistow — drugie po Warszawskim Towarzystwie Wioslarskim
stowarzyszenie sportowe. W roku 1892 wynikiem starart Towarzystwa zostaje otwarty ziemny tor
kolarski na warszawskich Dynasach, jeden z najnowoczesniejszych obiektéw tego typu w Europie.

T el DS, ”
Zdjecie 7 (po lewej): Cztonkowie Warszawskiego Towarzystwa Cyklistéw na Nowym Swiecie w roku 1897r.
Zrédto: www.starerowery.republika.pl
Zdjecie 8 (po prawej): Cztonkowie Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow przed Belwederem w oczekiwaniu na Prezydenta Sta-
nistawa Wojciechowskiego w roku 1926 Zrédto: www.starerowery.republika.pl

' Aleksander Buczynski i inni, Rower, historia, legendy, sytuacje, wyprawy, technologie, techniki, typy, Wyd. Pascal, Bielsko — Biata, 2004 r.
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W 1920 powstaje Zwigzek Polskich Towarzystw Kolarskich, przemianowany w roku 1938 na Polski
Zwiazek Kolarski, wspétpracujacy z powstata w roku 1892 Miedzynarodowa Unig Cyklistow. Nas in-
teresuje jednak rozwéj uzytkowej jazdy rowerem.

Wzrost popularnosci roweru w zyciu codziennym byt uwarunkowany nie tylko postepem w zakresie
konstrukcji samych rowerdw, ale postepem w zakresie budowy drég — nie obcigzonych jeszcze prze-
jawami masowej motoryzacji.

Zdjecie 9: Karol Wojtyta podczas wycieczki rowerowej w latach 50-tych Zrédto: www.g1.powiat.sejny.pl
Rysunek 3: Plakat z lat 50-tych promujacy codzienna jazde rowerem Zrédto: www.starerowery.republika.pl

Okres po drugiej wojnie swiatowej cechuje sie w Polsce z jednej strony kontynuacja spontanicznego
rekreacyjnego i uzytkowego korzystania z roweréw, z drugiej - skrajnym ograniczeniem réznorod-
nosci oferty roweréw w handlu. Radykalne hamowanie rozwoju motoryzacji przed rokiem 1956
i mniej radykalne, ale ciagle skuteczne do roku 1989 byto przyczyna narastajacych frustracji w spo-
teczenstwie, zwtaszcza w warunkach niskiego poziomu jakosci ustug transportu publicznego. Uru-
chomienie produkcji,matego fiata” w poczatkach lat siedemdziesigtych XX wieku, potaczone z pew-
nym zwiekszeniem mozliwosci odwiedzania krajéw zachodniej Europy, przyczynito sie do skupienia
aspiracji ludnosci na posiadaniu i korzystaniu z samochoddéw. W tym samym czasie, najwieksza fabryka
roweréw w Europie — bydgoski Romet przeznaczat gtéwna czes¢ swojej produkgji na rynki zagranicz-
ne. Do bardzo stabo rozwinietej sieci sklepéw rowerowych trafiaty najczesciej,odrzuty z eksportu” lub
nie cieszace sie zainteresowaniem coraz wybredniejszych klientéw rowery ,Ukraina”

Dopiero po roku 1989 i otwarciu rynku Polacy mogli zacza¢ masowo korzystac z rozpoczetej w po-
towie lat 1980-tych rewolucji technologicznej: wielobiegowych roweréw nowej generacji (ATB
i MTB). Réwnolegle rozwijajaca sie motoryzacja zaczeta wypierac tradycyjnych rowerzystéw z jezd-
ni. Polska zaczeta zajmowac jedno z czotowych miejsc w europejskich statystykach wypadkéw dro-
gowych. Przedmiotem fascynacji stata sie budowa wydzielonych drég dla rowerdw, ktérej towarzy-
szyt czesto niski poziom refleksji — wielu zmotoryzowanych nabrato przekonania, ze trapigce miesz-
kancéw wszystkich wiekszych miast kraju korki w godzinach szczytu byty i sg wynikiem nienadaza-
nia z budowa nowych ulic w stosunku do wzrostu liczby samochodéw.
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Ruch rowerowy zaczat by¢ traktowany jako problem, chyba ze odbywat sie w celach rekreacyjnych
na wydzielonych drogach rowerowych.

Zdjecie 10 (po lewej): Przejazd rowerowy w Gdarisku w roku 2006. Zrédto: opracowanie wiasne
Zdjecie 11 (po prawej): Rowerowy Uniwersytet Gdanski - spotkanie promocyjne organizowane przez Gdariska Kampanig Rowe-
rowg w kwietniu 2004r. Zrédto: www.rowery.gdansk.pl/galerie.php

W Gdansku budowa takich drég wywotata dynamiczny wzrost popularnosci rekreacyjnej jazdy rowerem,
co zauwazyly wiadze miasta. Warunki do codziennego korzystania z roweru nadal ulegaty jednak pogor-
szeniu. Rowerzysci zaczeli sie organizowac i krytykowac tworzenie wydzielonych tras o jakosci nawierzch-
ni nizszej niz ta, z ktorej korzystali dotychczas na jezdniach. W potowie lat 90-tych Obywatelska Liga
Ekologiczna w ramach corocznie organizowanych masowych przejazddw przez miasto zaczeta domagac
sie zakazu budowy drég rowerowych z kostki betonowej, opracowania catosciowej koncepcji rozbudo-
wy sieci drég rowerowych i ustalenia standardéw technicznych, ktére winny one spetniac.

Przedstawiciele polskich organizacji ekologicznych i sSrodowisk naukowych zaczeli regularnie uczestni-
czy¢ w organizowanych co dwa lata $wiatowych kongresach planowania rowerowego Velo-city. Proby
dotarcia z prezentacjami doswiadczen innych miast i regionéw do gremiéw decyzyjnych w kraju
zwykle jednak koriczyty sie niepowodzeniem.

Wysitki te doprowadzity do powstania przy ul. Hallera w Gdarisku w roku 2002 pierwszej drogi rowe-
rowej spetniajgcej oczekiwania rowerzystdw. W kolejnych latach miasto mogto realizowac ze $rod-
kéw ONZ Gdanski Rowerowy Projekt Inwestycyjno — Promocyjny, zaktadajacy budowe kolejnych
drég rowerowych i uspokojenie ruchu na 70 km ulic.

Dyrekcja SKM pod wptywem sugestii dziataczy Polskiego Klubu Ekologicznego wprowadzita mozli-
wos¢ darmowego przewozu roweréw w okresie letnim. Klienci SKM ocenili to jako najbardziej przy-
jazna dla podréznych innowacje firmy.

W maju 2008 roku Fundacja Partnerstwo dla Srodowiska z Krakowa wraz z Pomorskim Stowarzysze-
niem Wspdlna Europa (PSWE) zostaty przyjete jako pierwsze dwie organizacje z Polski w sktad dzia-
tajacej od 1983 roku ECF.

Wiadze Trdéjmiasta, nadal przekonane o koniecznosci koncentrowania sie na tworzeniu wydzielo-
nych drég rowerowych przygotowaty ambitny plan rozbudowy ich sieci. Z inicjatywy PSWE wtadze
Gdanska uznaty za celowe uruchomienie przygotowan do ubiegania sie o prawo organizowania
w Tréjmiescie kongresu Velo-city w roku 2013.
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2.3 Odniesienie do dokumentéw programowych przyjetych na szczeblu europejskim, kra-
jowym i regionalnym

Przygotowujac niniejsze opracowanie opieraliémy sie na zapisach nastepujacych dokumentéw pro-

gramujacych rozwdj regionu, opracowywanych na szczeblu UE, krajowym i regionalnym. Ponizej

przedstawiamy je w uktadzie tabelarycznym:

Green Paper — A European Strategy for Sustainable, Compe-
titive and Secure Energy (2007):

« zintegrowane podejscie do przeciwdziatania zmianom « redukcja korzystania z samochodéw osobowych
klimatu i wzrost skali korzystania z roweréw jako energoosz-
« potrzeba podjecia ponownego wysitku w dziedzinie trans- | czednych srodkéw transportu

portu

Green Paper on Energy Efficiency (2005):

« kampanie spoteczne dotyczace efektywnosci energetycznej | - korzystanie z dobrych praktyk korzystania z roweréw

« promowanie najlepszych praktyk - energooszczednych srodkow transportu

Action Plan to improve Energy Efficiency in the European

Community (2006):

« waznos¢ poprawy efektywnosci energetycznej w sektorze | - zestaw “miekkich dziatan” wptywajacych na zacho-
transportu wania komunikacyjne ludnosci na rzecz czestszego
« zmiana zachowan komunikacyjnych na rzecz intermodal- | korzystania z roweru

nosci

European Commission’s communication “An Energy Policy
for Europe” (2006):

« wykorzystanie pojazdow paliwooszczednych w transporcie | « redukcja emisji gazow cieplarnianych
Ochrona srodowiska

Thematic strategy on the Urban Environment (2006): « kluczowa rola wtadz lokalnych w rozwiazywaniu
probleméw transportu miejskiego

« decydujaca rola wtadz lokalnych w zapewnianiu zréwno- | « angazowanie uzytkownikéw i innych podmiotéw

wazonego transportu miejskiego, budowana na podejsciu (interesariuszy) przy pomocy lokalnych imprez i dzia-

partycypacyjnym fan promocyjnych

- promowanie bezpiecznego korzystania z roweru i chodze- | « stosowanie skutecznych narzedzi zarzadzania popy-

nia piechota tem, sprzyjajacych redukgji emisji CO,

Communication,Limiting Global Climate Change to 2°
Celsius: The way ahead for 2020 and beyond” (2007):

« rosnace emisje CO2 w dziedzinie transportu w UE - zestaw dziatan na rzez promocji bezpiecznej jazdy
rowerem w miastach Pomorza

Transport i Rozwoj Miast

Transport White Paper (& Mid-term review) (2001 & 2006):
- skupienie uwagi na uzytkownikach, zwigkszanie atrakcyj- | - odpowiadanie na naglaca potrzebe tworzenia no-

nosci alternatyw samochodu wych koncepcji srodowiska miejskiego i transportu
- identyfikacja i promocja najlepszych praktyk systemu - konkretne przyktady jak przeksztatci¢ dany obszar
transportowego w,miasto rowerowe”

Green Paper “Towards a new culture for urban mobility”

(2007):

« promocja chodzenia piechotg i jezdzenia rowerem « uwzglednianie potrzeb uzytkownikéw

« konkretne rozwigzania prowadzace do poprawy
dostepnosci systemu transportowego, chodzenia
piechota i korzystania z roweru, informacja o warian-
tach sposobdéw zaspokajania potrzeby mobilnosci,
bezpieczna i niezawodna mobilnos¢
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Oficjalna publikacja Komisji Europejskiej “Miasta rowerowe
miastami przysztosci”(1999):

- ukazywanie korzysci i gromadzenie argumentéw na rzecz
zwiekszenia skali i poprawy warunkéw jezdzenia rowerem
na obszarach miast

« skuteczna wymiana dobrych praktyk w skali europejskiej
- poprawa poziomu wiedzy eksperckiej dzieki szkole-
niom prowadzonym w systemie stacjonarnym i przy
pomocy e-learningu

European Conference of Ministers of Transport (ECMT):
“Implementing Sustainable Urban Travel Policies: Moving
Ahead. National Policies to Promote Cycling”(2004):

- uznanie jezdzenia rowerem jako czystego, przyjaznego dla
Srodowiska naturalnego i spotecznego srodka transportu
oraz istotnej czesci planu zréwnowazonego, intermodalne-
go transportu miejskiego

- okreslenie sposobéw redukowania skali korzystania
z samochodéw jako warunku utrzymania dostepnosci
do gtéwnych centréw zainteresowan i dziatalnosci

w miastach Pomorza

- zapewnienie ogdlnego przegladu dobrych praktyk
europejskich na rzecz promowania jazdy rowerem
jako srodka transportu na krétkich odlegtosciach

w obszarach miejskich

Leipzig Charter (2007):

« potrzeba zréwnowazonego, dostepnego w sensie fizycz-
nym i finansowym transportu miejskiego

Bezpieczenstwo

Communication from the Commission to the Council and
the European Parliament on Thematic Strategy on the Urban
Environment (2006):

« opracowywanie dtugookresowej wizji planowania finanso-
wych wymogoéw umozliwiajacych promowanie bezpieczne-
go chodzenia piechota i korzystania z roweru

White paper “A strategy for Europe on nutrition, overweight
and obesity related health issues” (2007):

« wymiana dobrych praktyk dotyczacych poprawy
bezpieczenstwa rowerzystow (tek)

« zachecanie do podejmowania aktywnosci fizycznej np.
w postaci chodzenia piechota lub jazdy rowerem

- dedykowane dziatania promowania jazdy rowerem
wsrod obywateli

Szkolenia i programy e-learningu

Education and Training 2010’ work programme -'Delivering
lifelong learning for knowledge, creativity and innovation’

- promocja uczenia sie przez cafe zycie, dzielenie sie wiedzg
miedzy wszystkimi warstwami spoteczenstwa

« aktywny wkfad w wypetnianie luki szkolenia realizo-
wanego w trybie stacjonarnym i e-learningu dotycza-
cego skutecznych polityk rowerowych na poziomie
europejskim

Tablica 2: Dokumenty polityki i strategii UE dotyczace réznych obszaréw wigzacych sie z uzytkowaniem roweréw.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentéw Rupprecht Consult GmbH

Artykut 5 Konstytucji RP zakfada stosowanie zasad zréwnowazonego rozwoju. Ich realizacja uwa-
runkowana jest stosowaniem zintegrowanej polityki transportowej i gospodarki przestrzennej —
uwzgledniajacej potrzeby oséb stosujacych najbardziej przyjazne dla srodowiska sposoby porusza-
nia sie — czyli pieszych i rowerzystéw.

Od kilku lat mamy do czynienia z sytuacja, ze wszystkie kraje cztonkowskie Europejskiej Konferencji
Ministréw Transportu (précz Polski i Biatorusi) maja opracowane Krajowe Strategie Rowerowe - niniej-
szy dokument bedzie krokiem w kierunku stworzenia analogicznego dokumentu w naszym kraju.
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Zdjecie 12 (po lewej): Poset Ryszard Kalisz wraz z matzonka podczas przejazdzki rowerowej. Zrédto: Onet.pl
Zdjecie 13 (po prawej): Postanka Ewa Wolak, przewodniczaca Parlamentarnej Grupy ds. Rozwoju Komunikagji i Turystyki Rowe-
rowej wraz z m.in. Postem Maciejem Ptazyrskim. Zrédto: http://www.ewawolak.pl/

13 marca 2008 roku odbyto sie w Sejmie RP pierwsze posiedzenie Parlamentarnej Grupy ds. Rozwo-
ju Komunikacji i Turystyki Rowerowej. W jej sktad wchodza cztonkowie wszystkich partii reprezento-
wanych w Sejmie. Przedmiotem prac grupy jest zmiana przepiséw ruchu drogowego wptywajacych
na warunki ruchu rowerowego w Polsce a takze stworzenie trwatej platformy wspotpracy miedzy
Srodowiskiem praktykujacych rowerzystow a decydentami.

Przedstawiciele lokalnych grup promotoréw ruchu rowerowego uczestniczacy w spotkaniu z parla-
mentarzystami zwrocili uwage na fakt braku systemu uwzgledniania potrzeb turystéw rowerowych
przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych w kraju w sytuacji, gdy znaczne $rodki (50 min €) sa
przeznaczane na budowe i znakowanie szlakéw rowerowych'.

Mimo tych wszystkich zapiséw i podejmowanych inicjatyw, w warunkach braku doswiadczen part-
nerskiej wspotpracy gremidw decyzyjnych tworzacych zapisy dokumentéw programujacych rozwoj
regionalny z promotorami ruchu rowerowego, problematyka rowerowa nie jest w nich traktowana
jako istotna dzwignia rozwoju regionéw czy narzedzie rozwigzywania szeregu probleméw.

Wiadze Wojewddztwa Pomorskiego opracowaty i przyjety szereg dokumentéw, ktérych zapisy
wptywaja na perspektywy rozwoju ruchu rowerowego w regionie. Zawiera je ponizsza lista:

+  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego do roku 2020 przyjeta Uchwatg numer 587/XXXV/05
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 18 lipca 2005 roku;

+ Plan zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego przyjety Uchwata Sejmiku
Wojewodztwa Pomorskiego nr 1004/XXXIX/09 z dnia 26 pazdziernika 2009 roku;

+  Program ochrony srodowiska Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007-2010 z uwzglednieniem
perspektywy 2011-2014, przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego nr 191/XI1/07
z dnia 24 wrze$nia 2007 roku;

+ Regionalny Program Operacyjny dla Wojewo6dztwa Pomorskiego na lata 2007-2013, przyjety
Uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego nr 799/68/07 z dnia 2 pazdziernika 2007 roku

' wiecej na ten temat na stronie http://www.rowery.org.pl/rowery.htm
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+  Strategia Rozwoju Turystyki w Wojewoddztwie Pomorskim na lata 2004-2013, przyjeta Uchwata
nr 327/XXI1I/04 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 17 maja 2004 roku;

+ Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewoédztwie pomorskim na lata 2007-2020 przy-
jeta Uchwata Sejmiku Wojewo6dztwa Pomorskiego nr 604/XXVI/08 z dnia 29 wrze$nia 2008 roku;

«  Program rozwoju drég wodnych Delty Wisty i Zalewu Wislanego - Petla Zutawska Miedzynaro-
dowa Droga Wodna E-70 przyjeta Uchwata nr 1101/LII/06 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego
z dnia 23 pazdziernika 2006 r.;

+  Program Rozwoju Produktéw Turystycznych Wojewédztwa Pomorskiego na lata 2008-2013
przyjety Uchwata Zarzadu Wojewédztwa Pomorskiego nr 65/179/09 z dnia 27 stycznia 2009
roku;

«  Zatozenia do Pomorskiego Programu Profilaktyki i Leczenia Choréb Uktadu Sercowo-Naczynio-
wego i Choréb Nowotworowych ,Zdrowie dla Pomorzan 2005-2013" przyjete Uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego nr 745/XL/05 z dnia 14 listopada 2005r.;

W zwiagzku z faktem, Zze ruch rowerowy ze swojej natury ma w dominujacej mierze charakter lokalny,
zapisy Konstytucji RP i dokumentéw UE winny znajdowac swoje odzwierciedlenie w odpowiednich
dokumentach przyjmowanych przez pomorskie wtadze samorzadowe w skali regionalnej i lokalnej.
Implikuje to zatwierdzenie przez Sejmik Wojewddztwa opracowanej na jego podstawie Biatej Ksiegi
rozwoju systemu rowerowego Pomorza.

W skali lokalnej potrzebne jest przeprowadzenie certyfikacji polityki rowerowej. Umozliwig one
opracowanie oraz zatwierdzenie analogicznych planéw dziatania w poszczegélnych miastach i gmi-
nach wojewddztwa.

Brak takich dokumentéw powinien PRAKTYCZNIE UNIEMOZLIWIAC otrzymanie przez JST srodkéw
z funduszy i programéw rozwoju regionalnego na rozwdj ruchu i infrastruktury rowerowej.

Dokumenty takie winny zaktada¢ uwzglednianie potrzeb ruchu rowerowego we wszelkich planach
zagospodarowania przestrzennego miast i gmin. Powinny one zawiera¢ réwniez okreslenie metodo-
logii regularnego monitorowania poziomu ruchu rowerowego — udziatu przejazdéw rowerowych
w strukturze podrézy odbywanych w skali lokalnej, w rozbiciu na przejazdy realizowane samochodem
(osobno - w roli kierowcy i w roli pasazera), Srodkami komunikacji publicznej, piechota i rowerem.

W zwigzku z obserwowang obecnie dominacja rekreacyjnego charakteru przejazdéw rowerowych
w duzych osrodkach miejskich, celowym jest osobne prowadzenie badar w dni wolne od pracy.
Dane na temat skali rekreacyjnego i turystycznego ruchu rowerowego nalezy pozyskiwaé réwniez
w ramach dziatan rejestracji skali sprzedazy ustug przewozu rowerédw przez operatoréw transportu
publicznego w uktadzie intermodalnym (kolei, biatej floty, autobuséw i linii lotniczych).

Dane te pozwola na ustalenie mierzalnych celéw polityki rowerowej — formutowanych w postaci
zwiekszenia udziatu przejazdéw rowerowych w ogolnej liczbie przejazdéw realizowanych w mia-
stach i gminach Pomorza. Sprzyja¢ temu bedzie réwniez zaktadane w niniejszym dokumencie uru-
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chomienie systemu wynajmu roweréw publicznych trzeciej generacji (potagczonego z identyfikacja
uzytkownikow).

GRPIP zakfadat zwiekszenie udziatu podrézy rowerowych z ok.1,5-2 procent osigganego w latach

1990-tych do 10% w ciggu 10 lat po realizacji projektu. Brak wdrozenia systemu zbierania danych
nie daje mozliwosci weryfikacji stopnia realizacji tego celu.

Ramka1: Gdarski Rowerowy Projekt Inwestycyjno-Promocyjny (GRPIP). Zrédto: opracowanie whasne

Jasno sformutowane cele beda wyrazem uznania roli promocji ruchu rowerowego, jako istotnego
elementu polityki rozwoju regionu, a takze stworzg mozliwos¢ biezacego monitorowania stopnia
osiggania zatozonych rezultatow.

Zielona Ksiega a RPO WP 2007-2013

Niniejsze opracowanie ma stanowi¢ swoisty podrecznik dla podmiotéw przygotowujacych wnioski
aplikacyjne w ramach réznych osi priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Woje-
wodztwa Pomorskiego na lata 2007 -2013.

Whnioskodawcy dzieki niemu beda mogli zrozumie¢, dlaczego w tresci sktadanych aplikacji nie po-
winni skupiac swojej uwagi tylko na projektowaniu i budowaniu wydzielonych drég rowerowych. Efek-
tywnos¢ dziatan na rzecz promodji ruchu rowerowego bedzie znacznie wigksza, jesli tres¢ wnioskéw
aplikacyjnych obejmowac bedzie caty wachlarz dziatan. Lista takich dziatarh powinna by¢ sporzadzona
na podstawie najlepszych praktyk sprawdzonych w krajach o najwyzszym poziomie kultury rowero-
wej. Sporzadzanie jej powinno odbywac sie w ramach procesu angazujacego praktykujacych rowe-
rzystéw, opartego o sprawdzone procedury certyfikacji polityki rowerowej BYPAD oraz wynikajace
zniego koncepcje rozwoju systemu rowerowego, tworzone w sieciach partnerskiej wspétpracy mie-
dzy sasiednimi JST.

Zaktadamy, ze niniejszy dokument, bedacy pierwsza regionalna Zielona Ksiega rozwoju systemu
rowerowego w Europie Srodkowej, przyczyni sie do promocji Pomorza na arenie krajowej i miedzy-
narodowej, w srodowisku organizacji zajmujacych sie promocja ruchu rowerowego oraz europej-
skich operatoréw turystyki aktywnej'.

' Praktyczng forma tych dziatart promocyjnych bedzie na pewno zaprezentowanie podstawowych ustaler niniejszego dokumentu
na sesji plenarnej kongresu Velo-city organizowanego w maju 2009 roku w Brukseli i w czerwcu 2010 roku w Kopenhadze (wiecej
na http://www.velo-city2009.com/homepage-en.html ; http://www.velo-city2010.com/)
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2.4 Aktualny stan wiedzy na temat ruchu rowerowego na Pomorzu

Intensywno$¢ korzystania z roweru na Pomorzu jest obecnie bardzo zréznicowana geograficznie i se-
zonowo. Dane na temat poziomu i znaczenia ruchu rowerowego w wojewddztwie pomorskim nie sg
zbierane w sposéb systematyczny, na poziomie poréwnywalnym z europejska metodologia i regular-
noscig stosowang w miastach i regionach, w ktérych ruch rowerowy postrzegany jest jako istotny,
wyraznie promowany element systemu komunikacyjnego i wazny czynnik rozwoju turystyki.

Stad tez rozwazania zawarte w niniejszym opracowaniu oparte sg z koniecznosci na wynikach ba-
dan prowadzonych w innych krajach. Ponizszy wykres stanowi przyktad dokfadnosci danych zbiera-
nych w celu ustalania roli réznych sposobéw zaspakajania potrzeb codziennej mobilnosci w Danii.
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Wykres 2: Podziat modalny $rodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach wykonanych przez osoby w wieku 10-84 lata
w réznych celach w 1998r. statystyki duniskie (ttumaczenie wiasne). Zrodto: Danish Road Directorate, Collection of Cycle Con-
cepts

Strukture wykorzystywania ré6znych srodkéw transportu w miastach europejskich stosujacych z réz-
na skutecznoscia polityke zrbwnowazonego rozwoju transportu pokazuje Wykres 3. Dane na temat
dojazdéw samochodem w roli kierowcy i w roli pasazera przedstawiane sa oddzielnie, podobnie jak
oddzielnie analizuje sie role ruchu pieszego i rowerowego.
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Wykres 3: Podziat modalny zadan transportowych w wybranych miastach Europy. Zrédto: dr Michat Beim, Problemy ruchu rowe-
rowego w Poznaniu. Rozdziat 6.

W warunkach braku odpowiednich badan, konieczne jest stworzenie regionalnego systemu moni-
toringu, obejmujacego Obszar Metropolitalny Zatoki Gdanskiej (OMZG), miasta, wezty przesiadko-
we komunikacji publicznej oraz weztowe punkty dtugodystansowej turystyki rowerowej. Promowa-
ne winny by¢ wszystkie wnioski aplikacyjne, ktére zawieraja dziatania zwigzane z rejestrowaniem
skali ruchu rowerowego przed i po wdrozeniu proponowanych projektéw.

Zastosowanie zaawansowanych technik liczenia rowerzystéw stanowi réwniez istotny element sys-
temu promocji ruchu rowerowego (por. zdjecie 14). System liczenia skali ruchu rowerowego stoso-
wany jest juz w Tychach (por. rysunek 4).

i
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Rysunek 4 (po lewej stronie): Pneumatyczny czujnik ruchu. Zrédto: http://www.eco-compteur.com/Pneumatyczny-czujnik-
ruchu.html?wpid=37140 Zdjecie 14 (po prawej stronie): Licznik rowerowy w Odense. Zrédto: materiaty BYPAD
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Na podstawie pobieznej obserwacji mozna stwierdzi¢, ze w srodowisku wiejskim i w niektérych
Srodowiskach miejskich (na granicy marginalizacji spotecznej) rower pozostaje tradycyjnym srod-
kiem transportu lokalnego. W miastach zaczyna ponownie by¢ wykorzystywany w celach komuni-
kacyjnych, zwtaszcza przez uczniéw i studentéw. Udziat podrézy rowerowych pozostaje na Pomo-
rzu wedtug naszych szacunkéw na poziomie 0,5-2% og6tu podrézy.

Osobng, dynamicznie rosnaca grupe rowerzystéw stanowia rowerzysci rekreacyjni. Przyktadem ta-
kiego procesu jest korzystanie z nadmorskiej trasy rowerowej w Gdansku i Sopocie. W pogodny
weekend z trasy tej korzysta ponad 800 rowerzystéw na godzine - funkcjonuje ona wtedy na grani-
Cy przepustowosci.

Brak jest réwniez systematycznie zbieranych danych na temat skali ruchu rowerowego w relacjach
rower-pociag (na liniach SKM rowery sa w okresie wiosenno-letnim przewozone za darmo). Skala
ruchu rowerowego w Tréjmiescie i innych rejonach wojewdédztwa wzrasta, w miare oddawania ko-
lejnych odcinkéw atrakcyjnych tras rowerowych, na przykfad biegnacych wzdtuz brzegu Zatoki
Gdanskiej i Puckiej lub ciekéw wodnych (waterfront Wisty w rejonie Tczewa).

Rzetelne oszacowanie perspektywicznego znaczenia ruchu rowerowego w wojewédztwie pomor-
skim bedzie mozliwe po wprowadzeniu zintegrowanego, zgodnego z dobrymi praktykami europej-
skimi systemu zbierania danych z catego obszaru Pomorza.
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2.5 Poprawa jakosci zycia (aspekt spoteczny)

Zwigkszanie roli ruchu rowerowego wiaze sie z dziataniami na rzecz poprawy jakosci przestrzeni
i sfery zycia publicznego: infrastruktura dla rowerzystéw stwarza wysokie wymagania projektantom
i wykonawcom. Zadbana przestrzen zniecheca do zachowan aspotecznych i przestepczych. Wywie-
ra to istotny, korzystny wptyw na jakos¢ zycia.

Zdjecie (po lewej) 15: krakowski Kazimierz, lipiec 2008r. Zrédto: opracowanie wiasne
Zdjecie (po prawej) 16: Gdansk ul. Stagiewna, sierpier 2006r. Zrédto: opracowanie wiasne

Promotorzy ruchu rowerowego pisza na ten temat nastepujaco:

»Pod koniec XIX wieku praktyka jezdzenia rowerem byta w petnym rozkwicie. Byta to prawdziwa rewolu-
¢ja - radykalne zwiekszenie predkosci przemieszczania sie przy zachowaniu petnej niezaleznosci. Ludzie
pozyskali mozliwos¢ docierania do wielu celéw podrézy poza miastem lub swojq wsiq. Ruch rowerowy
wywart wielki wptyw na rozwdj ludzkosci, poniewaz umozliwit mieszanie puli gendw z odleglejszych
miejscowosci i przyczynit sie w ten sposéb do rodzenia bardziej inteligentnych dzieci. Szczegdlinie dla
kobiet jazda rowerem stworzyta nowe pola korzystania z niezaleznosci — byta znaczqcym krokiem
w procesie ich emancypacji. Obecnie samochody korkujq miasto i same sobie najbardziej przeszkadzajq.
Mieszkaricy miast coraz czesciej komunikujq sie za posrednictwem telefonu lub Internetu, poznajqc
Swiat, ale coraz gorzej znajq swoje najblizsze sqsiedztwo czy miasto. Dzieci tracq naturalng sprawnos¢
w wyniku braku aktywnosci fizycznej, dorosli prébujq jq zachowac chodzqc po sztucznych biezniach
w centrach fitnessu, nie przerywajqc oglgdania programdw telewizyjnych. Klimat, w wyniku coraz bar-
dziej zanieczyszczonego powietrza, ulega zmianom. Najwyzszy czas zmienic¢ sposéb myslenia i podjgc
bardziej naturalne formy aktywnosci”.

Poprawa jakosci zycia i mobilnosci w miescie

Wyzwaniem dla dzisiejszych miast jest ograniczenie cisnienia motoryzacji przy jednoczesnym
zwiekszeniu liczby miejsc pracy, poprawy dobrobytu i jakosci zycia. Budowa nowych osiedli na pe-
ryferiach, przyczyniajac sie do wzrostu potrzeby pokonywania coraz wiekszych odlegtosci, prowa-
dzi do wzrostu ruchu samochodéw, niweczac zasady zréwnowazonego rozwoju.

~Fundamentem koncepcji zréwnowazonego rozwoju jest redukcja potrzeby pokonywania znacznych
odlegtosci. Nie oznacza to, zZe mieszkarncy miast majq rezygnowa¢

' Zrédto: Thomas Moeller, Cycling. Inspiration book. Baltic Sea Cycling Project. Orebro, 2007
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z codziennych podrdzy -chodzijedynie o skrécenie ich odlegtosci. Najlepiej, gdyby byty one
na tyle mate, by wystarczyt krétki spacer lub przejazd rowerem. Krétkie odlegtosci sprzyjajq takze korzy-
staniu z kombinacji kilku Srodkéw transportu. Waznym celem jest zapewnienie wszystkim grupom spo-
tecznym jednakowo tatwego dostepu do réznych rodzajéw transportu™.

e e I Al {H i iLH T L -

Zdjecie (po lewej) 17: wjazd do punktu Humboldt'a, jednego z najbardziej atrakcyjnych punktéw widokowych Zatoki Gdanskiej,
sierpient 2008r. Zrédto: opracowanie wiasne Zdjecie (po prawej) 18: Gdarisk Nowy Port, maj 2008r. Zrédto: opracowanie whasne

Czysty i cichy system transportu, ktéry wspomaga szersze stosowanie pojazdéw wydajnych energe-
tycznie i paliw alternatywnych, zmniejsza niepokojace skutki hatasu, redukuje zanieczyszczenie po-
wietrza i emisje gazéw cieplarnianych. Tworzenie infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw przyczy-
nia sie do poprawy jakosci przestrzeni publicznej i tym samym jakosci zycia.

1 Zrédto: Przemieszczanie Zréwnowazone, Przewodnik po Planach Zréwnowazonego Transportu Miejskiego. Zwiazek Miast Battyc-
kich . Komisja Srodowiska Naturalnego. www.movingsustainably.net
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2.6 Promocja zdrowia

Istotnym argumentem na rzecz wdrazania systemu rowerowego jest jego wptyw na zdrowie publiczne.
Osoba, ktdra dojezdza do pracy rowerem, w momencie rozpoczecia pracy jest odpowiednio uaktywniona
i zdolna do wysitku. Wielu cyklistéw wykazuje sie ponadprzecietng dynamika ruchéw i zdolnoscia do kon-
centracji, co korzystnie wptywa na wizerunek firmy. Rézne formy aktywnosci ruchowej roztadowuija stres.
Pracownicy dojezdzajacy rowerem rzadziej cierpig na infekcje, co wzmacnia ich system odpornosciowy.

Spostrzezenia te wptynety na tres¢ zapisow podpisanej w lecie 1999 roku przez ponad 50 krajow
europejskich ,Karty transportu, $rodowiska i zdrowia” Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO).
Wedtug ustalen w Karcie regularna aktywnos¢ fizyczna daje nastepujace korzysci:

+ zmniejszenie ryzyka choréb choroby wiericowej o 50%,

« zmniejszenie ryzyka zachorowania na cukrzyce w zaawansowanym wieku o 50%,
+  50% redukcje ryzyka otytosci,

+  30% redukcje ryzyka nadmiernego cisnienia krwi,

« redukcje ryzyka zachorowania na osteoporoze,

+ redukcje ryzyka wylewu krwi,

+ redukcje ryzyka zachorowania na raka piersi lub jelita grubego,

+  pozytywne oddziatywanie na zawartos¢ lipidéw (cholesterolu) we krwi,

« redukcja napiecia w sytuacjach stresu i zagrozenia,

« pozytywne oddzialywanie na zachowanie zdolnosci do zapamietywania,
+ pozytywne oddziatywanie na ogdlne nastawienie do zycia.

Najtatwiejszym sposobem zintegrowania codziennej aktywnosci fizycznej z codziennym trybem
zycia jest dojazd rowerem do pracy’.

Pracodawcy uzyskujq znaczne korzysci wtedy, gdy zatrudniani przez nich pracownicy czesciej podejmu-
jq aktywnos¢ fizyczng. Wydatki ponoszone przez nich w zwiqgzku ze zwolnieniami chorobowymi w roku
2001 wyniosty prawie 27 mld €. Liczba dni absencji chorobowej jest dla cyklistéw o prawie 50% nizsza.

Moze to oznacza¢ okoto 1.100 € oszczednosci wydatkdw rocznie. W norweskim przedsiebiorstwie prze-
mystowym zatrudniajqcym 610 pracownikdw liczba dni absencji chorobowej spadta w pierwszym roku
przestawienia sie na dojazdy rowerem o potowe. Odpowiadato to kwocie okofo 225.000 € rocznie.

Ramka 2: Wymierne korzysci dla pracodawcdw z zatrudniania pracownikdw bedacych rowerzystami
Zrédto: Kirsten Kock, Susanne Heise i Doris Neuschéafer. Gewinn Faktor Fahrrad. Das Fahrrad im Berufsverkehr. VCD Verkehrsclub
Deutschland - Landesverband Nord. Landesbtiro Schleswig-Holstein. Aktualisierte Auflage Kiel 2006

1 Zrédto: Gewinn-Faktor Fahrrad. Das Fahrrad im Berufsverkehr 2006
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MoTtTo: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

Promocja ruchu rowerowego bywa takze coraz czesciej wykorzystywana jako forma mobilizowania
spotecznej aktywnosci. Wynika to miedzy innymi z obserwacji, ze to brak aktywnosci, a nie uptyw lat
powoduje proces starzenia sie.

Wiele chordb, ktére dotychczas przypisywano starosci, wynika faktycznie z niedostatku ruchu. Re-
gularna aktywnos¢ fizyczna moze przyczyniac sie do nieoczekiwanych, znaczacych przejawéw po-
prawy stanu zdrowia, takich jak:

« opdznienie proceséw starzenia sie (,anti-aging effect”),

+  wsparcie procesu tworzenia sie¢ nowych komérek nerwowych w mézgu i wzmocnienie ogdlnej
wydolnosci psychicznej i fizycznej w zaawansowanym wieku,

« odwrdcenie procesu zwapnienia zyt i odnowa naczyn krwionosnych,
+  poprawa wydolnosci serca,
+ zmniejszenie ryzyka raka piersi o 30-40% (wg danych osrodka leczenia raka piersi Charité w Berlinie).

Ruch moze sprzyjac nie tylko profilaktyce, ale i rehabilitacji w takich chorobach jak osteoporoza,
usztywnienie stawdw, czy chroniczne béle plecéw. Odpowiednio opracowane i rozsadnie rozwijane
formy aktywnosci fizycznej wspomagaja proces powrotu do zdrowia i rehabilitacji os6b chorych -
czesto lepiej niz kosztowne kuracje i zabiegi'.

1 Zrédto: FahrRad. Das Info-Magazin zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2002-2012. Ausgabe 06 April 2008
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MoTtro: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

2.7 Wktad w ochrone srodowiska naturalnego

W dyskusjach na temat zréwnowazonego rozwoju czesto deklaruje sie dazenie do redukgji ujemnego
wptywu transportu samochodowego na srodowisko przez poprawe parametréw technicznych samo-
chodéw (postep w zakresie redukcji zuzycia paliwa czy bardziej wydajne sposoby oczyszczania spalin,
stosowanie katalizatoréw). Emisja zanieczyszczen traktowana jest jednak jako nieuchronny i nieunik-
niony koszt wygody korzystania z samochodu. Brak jednak wiedzy o tym, Ze to osoby siedzace w sa-
mochodzie sg narazone na konieczno$¢ wdychania WIEKSZEJ ILOSCI SUBSTANCJI SZKODLIWYCH
niz inni uzytkownicy drég, poniewaz wnikaja one do zamknietej kabiny samochodu.

mg / m!
[ -
ROWERTYLCI
. I -0 A0 ACE SAMOCHODEM

Thenek wegla Dwutbenck asotu Benzel Towlen Xylal

Wykres 4: Koncentracja substancji szkodliwych wdychanych przez cyklistéw i osoby jadace samochodem
Zrédto: Gewinn -Faktor Fahrrad. Das Fahrrad im Berufsverkehr. Verkehrsclub Deutschland Landesverband Nord hansadruck Kiel.
3.Auflage marzec 2006 s. 5

Cyklisci, mimo ze wdychaja okoto 2,3 razy wiecej powietrza w czasie jazdy, wprowadzaja do organi-
zmu mniejsze ilosci substancji szkodliwych. Ponadto, dzieki ogélnie wyzszemu poziomowi wydol-
nosci fizycznej, znosza lepiej szkodliwe oddziatywanie spalin na organizm. Przecietne wskazniki
koncentracji substancji szkodliwych wdychanych przez cyklistéw i osoby jadace samochodem na
takim samym odcinku drogi w takim samym czasie przedstawia powyzszy wykres.

W praktyce samochdéd czesto nie spetnia potrzeb wszystkich mieszkaricow. W miastach znaczna
cze$¢ gospodarstw domowych nie posiada go, a wérdd gospodarstw zmotoryzowanych wiele oséb
nie ma prawa jazdy, nie ma prawa do prowadzenia samochodu lub nie ma dostepu do samochodu'.
Z punktu widzenia zbiorowosci, niedogodnosci ptynace z nierozwaznego korzystania z samochodu
sg bardzo powazne. Samochéd uczestniczy w marnowaniu ,przestrzeni miejskiej”, zuzywa duzo
paliwa i szkodzi Srodowisku. Zanieczyszczenie niszczy zabytki, lecz takze i przede wszystkim jest
zagrozeniem dla zdrowia (zanieczyszczenie powietrza i hatas).

W badaniu Eurobarometr w 1995 roku 82% Europejczykéw oswiadczyto, ze zagadnienia srodowiska
stanowig pierwszoplanowy problem, a 72% uwaza, ze rozwoj ekonomiczny i ochrona srodowiska
powinny is¢ w parze?.

' Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie publikacji Komisji Europejskiej pt.,Miasta rowerowe miastami przysztosci, s. 9113

- http://ec.europa.eu/environment/cycling/cycling_po.pdf
2 lbid.
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MoTtTo: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

W latach 1990-1997 emisja CO, zmniejszyta sie we wszystkich gate-
ziach gospodarki poza sektorem transportu, wktéorym wzrosta o 9% (przypisy-
wane gtéwnie samochodom osobowym). Uzytkowanie samochodu wzrasta wszedzie, z wyjatkiem
miast, ktérym udato sie skutecznie wdrozy¢ zréwnowazong, zintegrowang polityke transportowa. Za-
ktada ona radykalne wspieranie komunikacji publicznej, transportu pieszego i rowerowego, potaczo-
ne z zarzadzaniem popytu na transport. Inaczej méwiac, chodzi o to, by ograniczy¢ uzytkowanie
samochodu we wszystkich sytuacjach, kiedy réwnie przydatne moga by¢ inne $rodki lokomogiji.
W tym kontekscie staje sie konieczne podjecie dziatan na rzecz powrotu
roweru jako Srodka stuzacego do przemieszczania sie w miescie.

38 I'%
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ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

2.8 Analiza SWOT systemu rowerowego Pomorza

Ponizsza tablica zawiera zestawienie czynnikéw charakteryzujacych rozwéj systemu rowerowego
na Pomorzu oraz warunkéw wptywajacych na jego role jako integralnego elementu polityki zréw-
nowazonego rozwoju regionu.

Silne stron: Ranga' Stabosci Ranga

podobienstwo krajobrazu i klimatu — warunkéw na- 1 niewerbalizowana obawa przed stosowaniem spraw- 1

turalnych do najbardziej rowerowych krajéw Europy dzonych dobrych praktyk europejskich w warunkach

(Danii, Holandii) polskich ($luzy rowerowe, wydzielone pasy na jezdni)

wysoka atrakcyjnos¢ turystyczna waloréw przyrod- 1 brak dokumentéw programujacych rozwéj systemu ro- 1

niczych, kulturowych i krajobrazowych Pomorza werowego na poziomie wojewddztwa i samorzadow
lokalnych

popularnos¢ turystyki i rekreacji rowerowej na Po- 1 promotoryzacyjna polityka rozwoju infrastruktury ko- 1

morzu (np. trasa rowerowa wokot Zatoki Puckiej oraz munikacyjnej pomorskich JST

trasa nadmorska (Sopot- Brzezno)

pozyskane doswiadczenie i poparcie spoteczne 1 akcentowanie potrzeby izolowania ruchu rowerowego 1

mieszkaricow Pomorza dla rozwoju systemu rowero- od ruchu samochodéw, pieszych irolkarzy, niski po-

wego ziom gotowosci do koegzystencji pieszych, rolkarzy,
rowerzystow, motocyklistéw, automobilistéw w ruchu
drogowym

znaczenie SKM i kolei regionalnej w obstudze komu- 1 brak systemu zbierania danych (brak licznikéw, zgrubne 1

nikacyjnej OMZG szacowanie skali ruchu rowerowego, brak badan opinii o
preferencjach komunikacyjnych)

znaczna dtugos¢ tras (w tym dawnych linii kolejo- 2 niski poziom rozwoju organizacyjnego instytucji wspie- 1

wych) mozliwych do adaptacji na potrzeby systemu rajgcych oddolne inicjatywy obywatelskie

rowerowego

linearny, kompaktowy i policentryczny ukfad aglo- 2 niedostatek wielosektorowej wspétpracy partnerskiej 1

meracji tréjmiejskiej miedzy podmiotami promujacymi rozwoéj systemu ro-
werowego

opracowane standardy projektowania infrastruktury 2 brak zintegrowanego podejscia do rozwoju systemu 1

rowerowego w planach rozwoju transportu i planach
rozwoju przestrzennego miast i gmin Pomorza

plan rozbudowy sieci drég rowerowych w Tréjmie- 3 brak certyfikacji polityki rowerowej 1
Scie i regionie
doswiadczenie w realizacji projektéw rowerowych 3 niedocenianie promocji w stosunku do dziatani infra- 1
w Gdansku strukturalnych
tradycja i doswiadczenie w organizacji i prowadzeniu 3 nieuwzglednianie  potrzeb  niezmotoryzowanych 1
imprez promocji ruchu rowerowego w projektach inwestycyjnych
niezintegrowane ze sobg elementy sieci drég rowerowych 1
nacisk na infrastrukture (tylko wydzielone trasy rowerowe) 1
brak parkingéw rowerowych (mozliwosci dojazdu 1

i bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu orga-
nizowania masowych imprez takich jak koncerty mu-
zyczne, mecze pitki noznej)

niedocenianie roli organizacji pozarzagdowych 2
brak zintegrowanego systemu znakowania drdg i szla- 2
kéw rowerowych

brak regularnych dziatan dotyczacych utrzymania 2

i konserwacji drdg i szlakéw rowerowych
brak map rowerowych (drukowanych i dostepnych 2
w Internecie)
brak ustug doradztwa zarzadzania mobilnoscig (por. 3

rowerowe miejsca pracy)
Szanse Ranga Zagrozenia Ranga

wzrost cen paliw 1 presja motoryzacji indywidualnej 1
rosngca popularnos¢ rekreacji fizycznej, ekoturystyki 1 wzrost liczby dwu lub wielosamochodowych gospo- 1
i turystyki aktywnej darstw domowych

zatamanie sprawnosci funkcjonowania systemu ko- 1 utrzymujacy sie brak uregulowan prawnych dotycza- 1
munikacji publicznej cych koniecznosci uwzgledniania intereséw niezmoto-

ryzowanych (réwniez cyklistéw) przy realizacji projek-
tow budowy i modernizacji infrastruktury drogowej
i hydrotechnicznej

dostep do doswiadczeri rowerowych miast i regio- 1 kontynuacja promotoryzacyjnej polityki rozwoju infra- 1
néw Europy struktury komunikacyjnej pomorskich JST

3 Podana warto$¢ okresla waznos¢ danego czynnika dla rozwoju ruchu rowerowego, gdzie 1 oznacza poziom najwyzszy
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uznanie rozwoju systemu rowerowego jako istotne- 1 traktowanie rozwoju komunikacji publicznej jako jedy- 1

go elementu polityki ograniczenia emisji CO, w UE nego powaznego przejawu stosowania polityki zrow-
nowazonego rozwoju systemu komunikacyjnego re-
gionu

przeprowadzanie certyfikacji polityki rowerowej 1 skupienie uwagi JST wyfacznie na budowie nowych po- 1

przez pomorskie samorzady faczen drogowych i niedocenianie potrzeby moderni-
zacji istniejacej sieci drogowej i innych elementoéw in-
frastruktury

integracja z transportem publicznym (kolejowym, 1 brak powiazan komunikacji rowerowej z komunikacja 1

wodnym, autobusowym i lotniczym) publiczng

budowa drég rowerowych wzdtuz sieci ciekéw wod- 1 zawlaszczanie przestrzeni publicznej przez infrastrukture 1

nych i na drogach lesnych (integracja programu bu- samochodowg (rozbudowa infrastruktury zorientowana

dowy szlakéw rowerowych z programem rewitaliza- na potrzeby zmotoryzowanych)

¢ji szlakow wodnych)

duza liczba dawnych tras kolejowych mozliwych do 1 wzrost uzaleznienia od samochoddw wynikajacy z roz- 1

przeksztatcenia w zielone drogi programu Greenways rostu przestrzennego miast

wykorzystanie technologii ICT 1 brak konsekwentnych dziatarn w zakresie edukacji, ko- 1

munikacji spotecznej i promocji uzytkowego oraz re-
kreacji i turystyki rowerowej

dostepnos¢ funduszy europejskich 1 wzrost zabudowy na terenach podmiejskich nieobstu- 1
giwanych transportem publicznym

rozwoj samoobstugowych systeméw roweréw pu- 2 nierozrdznianie zachowan komunikacyjnych generuja- 1
blicznych cych zagrozenie od zachowan zwiagzanych z ryzykiem
przez ekspertéw BRD (cyt.: “..dzieci na rowerkach
w strefach zamieszkania zagrazajg kierowcom...”)
zmiana prawa o ruchu drogowym uwzgledniajaca 2 brak kompleksowej polityki parkingowej w $rodmie- 1
oczekiwania rowerzystéw Sciach miast
utrzymujacy sie brak uregulowan prawnych dotycza- 1

cych koniecznosci uwzgledniania intereséw niezmoto-
ryzowanych (réwniez cyklistow) przy realizacji projek-
téw budowy i modernizacji infrastruktury drogowej
i hydrotechnicznej

brak przedstawicieli organizacji pozarzadowych w Lo- 2
kalnych Radach BRD
wzrost popularnosci skuteréw i motocykli 2

niski poziom subiektywnego poczucia bezpieczenstwa 2
niezmotoryzowanych (pieszych i rowerzystéw) w stre-
fach zamieszkania

Tabela 3: Analiza SWOT - charakterystyka ruchu rowerowego na Pomorzu jako integralnego elementu polityki zréwnowazonego
rozwoju regionu. Zrédto: opracowanie wiasne

Zdjecie 19: Gdansk, ul. Marynarki Polskiej. Zrédto: opracowanie wiasne

W warunkach zidentyfikowania przewagi stabosci ruchu rowerowego nad jego silnymi stronami oraz
wzglednej rbwnowagi miedzy szansami i zagrozeniami, proponowana strategia jest tworzenie lokalnych
i regionalnych grup partnerskich.

W sktad tych grup powinny wchodzi¢ oprécz JST, organizacji pozarzadowych i firm, przede wszystkim ope-
ratorzy transportu lokalnego i regionalnego (zwtaszcza kolei i linii tramwajéw wodnych) oraz lokalne orga-
nizacje turystyczne. Problematyka ta zostanie szerzej omdwiona w 6 i 7 rozdziale niniejszego opracowania.
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3 Ruch rowerowy jako system

Ponizszy rysunek, przedstawiony w publikacji niemieckiego ministerstwa transportu, budownictwa
i mieszkalnictwa pt.,Krajowy Plan Ruchu Rowerowego na lata 2002-2012" pokazuje, ze warunkiem
rozwoju ruchu rowerowego jest stworzenie zintegrowanego, ztozonego systemu Swiadczenia
ustug, analogicznego do systemu funkcjonujacego juz przy obstudze ruchu samochodéw.

RUCH ROWEROWY JAKO SYSTEM
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Rysunek 5: Ruch rowerowy jako system
Zrédto: FahrRad! Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012. Massnahmen zur Férderung des Radverkehrs in Deutschland.

Warunkiem skutecznosci takich dziatan jest tworzenie odpowiedniego klimatu partnerskiej wspét-
pracy réznych podmiotéw. Aby klimat ten stworzy¢, konieczne jest prowadzenie odpowiednich
dziatan edukacyjnych i promocyjnych.
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Mortro: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

Elementy systemu rowerowego

Infrastruktura (,hardware” systemu) - jej rozbudowa winna by¢ oparta o odpowiednio
opracowany plan catej sieci — tak by umozliwi¢ bezposrednie i wygodne przejazdy rowerem,
w bezpiecznym i postrzeganym jako bezpieczne otoczeniu drogowym. Stanowi ona podsta-
we efektywnego promowania ruchu rowerowego. Obok elementéw pasa drogowego, ktére
winny by¢ tworzone zgodnie z zasadami zawartymi w przepisach budowy drég, do systemu
rowerowego naleza réwniez wygodne i zabezpieczajace przed kradzieza i przejawami wan-
dalizmu udogodnienia do parkowania roweréw zaréwno u zrédet (w miejscu zamieszkania),
jak i w poblizu celéw podrézy, powiagzania z podsystemem komunikacji publicznej oraz sys-
tem drogowskazoéw rowerowych, kierujacy rowerzystéw po drogach o mozliwie niewielkim
ruchu kotowym.

Sfera ustug (,urzadzenia peryferyjne”) obejmuje réznorodne oferty ustug, podnoszacych
atrakcyjnos¢ ruchu rowerowego; chodzi tu np. o stacje rowerowe, miejsca realizacji szybkich
napraw, urzadzenia do mycia roweréw lub mozliwos$¢ pozostawienia bagazu w centrum mia-
sta. Swiadczenie takich ustug moze by¢ czesto zainicjowane przez wtadze lokalne, a nastepnie
przekazane do prowadzenia przez jednostki sektora prywatnego.

Dzialalno$¢ promocyjna (,software” systemu) oddziatuje na stopien korzystania z rowe-
row — stopien wykorzystania istniejgcej infrastruktury i wptywa na zachowania komunikacyj-
ne (wybor srodka komunikacji i sposéb poruszania sie). Powinna ona zapewni¢ odpowiednio
przyjazny dla roweréw klimat spoteczny i w zwigzku z tym powinna obejmowac wiele réznych
dziatan informujacych o korzysciach wynikajacych z ruchu rowerowego i jego specyficznych
cechach. Dzieki takim dziataniom mozna wypracowac odpowiednio atrakcyjny wizerunek ru-
chu rowerowego. Ma to bardzo istotne znaczenie w procesie przekonywania do zmiany zacho-
wan komunikacyjnych, poniewaz sposéb zaspakajania osobistych potrzeb mobilnosci jest
uwarunkowany emocjonalnie i tylko w ograniczonym stopniu oparty jest na racjonalnych
przestankach. Profesjonalnie zaplanowane i przeprowadzone kampanie promocyjno — infor-
macyjne majg wiec tutaj bardzo duze znaczenie strategiczne.

Ramka 3: Czesci sktadowe ruchu rowerowego postrzeganego jako system. Zrédto: tamze
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4 Systemy zarzadzania jakoscig

W roku 1999 miedzynarodowe konsorcjum ekspertéw rowerowych, dziatajac pod auspicjami Euro-
pejskiej Federacji Cyklistéw, opracowato w oparciu o koncepcje catosciowego zarzadzania jakoscia
(Total Quality Management) metodologie certyfikacji polityki rowerowej, znang pod nazwa BYPAD
(Bicycle Policy Audit). Jest to narzedzie umozliwiajace ocene i doskonalenie polityki rowerowej.
Opracowane w ramach jednego z projektéw UE stanowi element wytycznych Komisji Europejskiej
dotyczacych zréwnowazonego rozwoju.

Dotychczas przeprowadzono ponad 140 certyfikacji w 21 krajach cztonkowskich UE. Zastosowane
rozwigzania organizacyjne oraz infrastrukturalne zostaty udokumentowane i wprowadzone do bazy
danych, udostepnianej samorzadom poddajacym sie procesowi certyfikacji. Rdznorodnos¢ wielko-
$ci i stopnia zaawansowania rozwoju polityki rowerowej podmiotéw, ktére do tej pory przeprowa-
dzity BYPAD, umozliwia wykorzystanie sprawdzonych w praktyce rozwigzan odpowiadajacych spe-
cyfice kolejnego regionu lub miasta decydujacego sie na przeprowadzenie takiej certyfikacji.
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Rysunek 6: Polityka rowerowa jako proces. Zrédto: materiaty BYPAD

Wysokie wskazniki korzystania z rowerdw nie sa jedynie wynikiem dobrej infrastruktury rowerowej,
ani nie s osiggane wyfacznie w krajach o ptaskiej rzezbie terenu i dobrych warunkach klimatycz-
nych. Zaleza one od szerokiego zakresu wspétzaleznych, wzajemnie wzmacniajacych sie czynnikoéw,
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poczynajac od przywodztwa i wptywu lokalnego polityka, kompetencji i zaangazowania wspétpra-
cujacego z nia/nim personelu, az do budowy wysokiej jakosci infrastruktury przyjaznej dla roweréw.
Wysoki i stabilny poziom korzystania z roweréw nie moze by¢ osiggniety z dnia na dzien. Znaczenie
stosowania obecnie dobrej (lokalnej) polityki rowerowej dla zapewnienia przysztego korzystania
z rowerdw zostato silnie podkreslone w holenderskim dokumencie naukowym, pt.,Korzystanie z ro-
werdw w praktyce i polityce w dwudziestym wieku”'. Przedstawione w nim badania dowodzg, ze
dysponowanie ciagta, dtugookresowa polityka rowerowa, wywiera realny wptyw na czestotliwos$¢
i bezpieczenstwo korzystania z roweréw.

Wazne jest posiadanie jasnej wizji wszystkich ogniw jako$ci polityki rowero-
wej, poniewaz, podobnie jak tancuch, jest on tak mocny jak jego najstabsze ogniwo. Wtasnie dlatego
BYPAD jest przejawem stosowania koncepcji kompleksowego zarzadzania jakoscig w lokalnej poli-
tyce rowerowej. Gtéwne zasady, ktérymi kieruje sie organizacja stosujaca kompleksowe zarzadzanie
jakoscia to: uzytkownicy znajduja sie w centrum uwagi; przywddztwo; zaangazowanie ludzi; podej-
$cie procesowe; systemowe podejscie do zarzadzania; ciggte doskonalenie; proces decyzyjny oparty
na faktach; wzajemne korzysci ze wspétpracy partnerskiej miedzy interesariuszami.

Metodologia BYPAD rozréznia 9 modutéw podzielonych na 3 grupy okreslajace jakos¢ polityki rowe-
rowej: (1) planowanie polityki rowerowej, (2) rzeczywiste, praktyczne dziatania oraz (3) ocena proce-
su planowania i wykonanych dziatan. BYPAD skupia swoja uwage nie tylko na rezultatach, ale takze
na tym, w jaki sposdb polityka rowerowa jest zintegrowana ze strukturg organizacyjng, kulturg poli-
tyczna i administracyjng danego obszaru (por. rys.6).

Jednym z zatozerh metodologii BYPAD jest uczestnictwo w procesie certyfikacji zaréwno przedstawi-
cieli decydentoéw ksztattujacych i wdrazajacych polityke rowerowa (politykéw i urzednikéw organéw
wiadz samorzadowych), jak i uzytkownikéw (reprezentantéw lokalnych organizacji rowerzystéw, rad-
nych samorzadéw lokalnych). Dzieki temu w proces tworzenia zintegrowanej polityki rowerowej zaan-
gazowani sg przedstawicieli gtéwnych (niekiedy silnie zantagonizowanych) grup, co pozwala wypra-
cowac rozwigzania satysfakcjonujgce wszystkie strony, pomdc wtadzom samorzagdowym lepiej zaspo-
kaja¢ potrzeby mieszkaricdw oraz minimalizowac ryzyko eskalacji ewentualnych konfliktow.

BYPAD uwzglednia réwniez aspekty organizacyjne. Wynika to z uznania polityki rowerowej za dyna-
miczny proces, w ktérym znaczenie majg zaréwno rozwigzania instytucjonalne, jak i realne dziata-
nia, doskonalone w ramach wyraznie okreslonych etapéw. Metodologia BYPAD, oparta o podejscie
procesowe, umozliwia przeprowadzenie dogtebnej analizy prowadzonych dziatann zwigzanych
z uzytkowaniem roweréw i opracowanie planu przedsiewzie¢ zmierzajacych do wprowadzenia zin-
tegrowanej polityki rowerowe;j.

Dzieki BYPAD mozliwe jest réwniez nawigzanie bezposrednich relacji z osobami odpowiedzialnymi
za polityke rowerowa w miastach lub regionach Europy, co stwarza okazje do rozbudowania sieci
kontaktéw oraz promocji na arenie miedzynarodowej. Taka okazje stanowi réwniez zwienczenie

' Albert de la Bruhéze, A; Veraart.F (1999): Fietseverkeer in praktijk en beleid in de twintigste eeuw. Stichting Historie der Techniek,
Enschede/Eindhoven.
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procesu certyfikacji, jakim jest wreczenie przedstawicielom miasta lub regionu specjalnego dyplo-
mu, potwierdzajacego jego przeprowadzenie. Wydarzenie to ma miejsce podczas miedzynarodo-
wych konferencji organizowanych przez ECF oraz konsorcjum BYPAD.! Wynika stad, ze fakt posiada-
nia certyfikatu polityki rowerowej zgodnej z metodologia BYPAD moze by¢ istotnym warunkiem
wspierajgcym proces pozyskiwania Srodkow przez potencjalnych beneficjentow funduszy i progra-
moéw UE.

Z powyzszych zapiséw wynika potrzeba opracowywania na szczeblu lokalnych wtadz samorzado-
wych odpowiednich dokumentéw programujacych polityke rowerowg a takze tworzenie stano-
wisk lokalnych oficeréw rowerowych/ komoérek organizacyjnych o odpowiednio zapisanych kom-
petencjach i dziatajacych zgodnie z procedurami okreslonymi w ramach lokalnych systemoéw za-
rzadzania.?

' Na miedzynarodowej konferencji poswieconej komunikacji rowerowej Velo-city ktéra odbyta sie w Brukseli, w dniach 11-15 maja
2009 roku, prezydent miasta Tczewa — pierwszego miasta w Polsce, w ktérym zostat przeprowadzony BYPAD, otrzymat dyplom BY-
PAD. Natomiast wéjt gminy Smotdzino, pierwszej gminy wiejskiej, ktéra zostata poddana procesowi certyfikacji polityki rowerowej,
otrzymat dyplom BYPAD z rak Marszatka Jana Koztowskiego podczas sesji Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego.

2Por takze ,Miasta rowerowe — miastami przysztosci’, Komisja Europejska, Luksemburg 2000.
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5 Finansowanie dziatan na rzecz rozwoju ruchu
rowerowego

Nastawienie na budowe widzialnej infrastruktury rowerowej (wydzielonych drég rowerowych) powo-
duje, ze rozwdj systemu rowerowego zaczyna nieuchronnie kojarzy¢ sie wylacznie z ponoszeniem
naktadéw. Przy ponoszeniu jakichkolwiek naktadéw wazne jest jednak poréwnywanie wielkosci nakta-
dow z wielkoscig osigganych korzysci. Realizacja programu rozwoju systemu rowerowego umozliwia
osigganie bardzo wysokich wskaznikéw korzysci do kosztéw. Argumenty na rzecz tej tezy — wskazujace
rowniez na fakt, ze system rowerowy stwarza szanse rozwiazywania wielu, nie tylko transportowych
problemdw rozwoju regionu, mozna znalez¢ w wielu czesciach niniejszego opracowania. Najtatwiej
zauwazy¢, ze naktady na realizacje programu rozwoju ruchu rowerowego bardziej przyczyniaja sie do
rozwigzywania problemoéw mobilnosci mieszkarncow niz naktady na rozbudowe jakichkolwiek innych
elementéw infrastruktury komunikacyjnej. Wynika to z prostej konstatacji, ze przy dazeniu do rozwia-
zywania problemoéw ruchu nalezy bra¢ pod uwage bardziej ruch ludzi niz pojazdéw’.

W zwiazku z tym, nowoczesne strategie rozwoju miast zaktadaja nastepujaca liste priorytetéw za-
spokajania potrzeb mobilnosci:

1. Przede wszystkim nalezy dbac o potrzeby pieszych — przejscie piechota jest sktadnikiem kazdej
podrézy.

2. W drugiej kolejnosci nalezy dbac o zaspakajanie potrzeb innych niezmotoryzowanych - pieszych
obcigzonych bagazem, matek z wézkami dzieciecymi, niepetnosprawnych, a takze rowerzystéw.
Chodzi o likwidacje niewielkich, lecz czesto uciazliwych barier (np. kraweznikéw i schodkéw) ale
takze uwzglednianie ich potrzeb przy realizacji duzych projektéw inzynierskich (np. ktadek pieszo-
rowerowych, ramp o odpowiednim nachyleniu, tuneli umozliwiajacych lub utatwiajacymi prze-
jazd pod lub nad liniami kolejowymi, autostradami i drogami szybkiego ruchu).

3. W trzeciej kolejnosci nalezy dbac o zaspokojenie potrzeb klientéw komunikacji publicznej, zwy-
kle pokonujacych wieksze odlegtosci niz piesi lub rowerzysci. Istotne jest oczywiscie powigzania
systemow komunikacji publicznej z ruchem rowerowym (kwestie dotyczace tej sfery zagadnien
omowiono w 7 rozdziale niniejszej Ksiegi).

4. W czwartej kolejnosci nalezy dbac o potrzeby dostawcédw towardw do sieci handlu detalicznego
- najlepiej w takich przedziatach czasu, ktére w najmniejszym stopniu zaktécajg mozliwos¢ po-
ruszania sie grup wymienionych powyze;j.

5. W ostatniej kolejnosci nalezy uwzglednia¢ potrzeby oséb korzystajacych z samochodéw.

W miejscowosciach, w ktérych polityka rowerowa jest prowadzona najbardziej intensywnie, coroczne
alokacje budzetowe na promocje ruchu rowerowego obejmujg znaczne kwoty. Jednoczesnie daja sie

! Por. Prezentacja Larsa Gemzoe
http://www.slideshare.net/miastowruchu/lars-gemze-turning-the-city-around-presentation?type=powerpoint
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zauwazy¢ znaczne réznice, ktére niekoniecznie implikuja ze JST z niskim budzetem ,niewiele czyni”na
rzecz ruchu rowerowego. Czesto oznacza to, ze te JST finansujg swoje dziatania dbajac, by przy wszyst-
kich decyzjach na temat budowy lub modernizacji nowych rozwiazan infrastrukturalnych uwzglednia-
no interes rowerzystéw oraz innych niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu (por. ponizsza tabela).

Miasto Liczba mieszkaricow  Budzet (nie tylko fundusze wia- €/mieszkanca/
sne, rowniez subsydia) w min € rok
Amsterdam 742000 100,00 2006- 2010 26,95
Raalte 28 000 10,44 1990 -2004 24,41
Nijmegen 159 000 10,00 2002-2005 15,66
Tilburg 200 000 11,20 2006-2009 13,98
Haga 475 000 24,00 2002-2005 12,62
Groningen 171 000 22,80 1989-1999 12,60
s'Hertogenbosch 135000 8,97 2000-2005 11,09
Zwolle 113 000 4,50 1995-1998 9,95
Deventer 69 000 1,36 1989-1994 3,29

Tablica 4: Wielkos¢ alokacji budzetowych na polityke rowerowa w przeliczeniu na mieszkanca wybranych miast Holandii (nie
tylko fundusze wtasne, réwniez subsydia) Zrédto: Cycling in the Netherlands, s 20

Ponizej przedstawiamy mozliwe zrédta pozyskiwania srodkéw na realizacje lokalnych programéw
rozwoju systemu rowerowego, a takze mozliwosci promowania ruchu rowerowego przy pomocy
wydatkdéw juz obecnie wydawanych na inne cele.

Proponowana dywersyfikacja zrédet finansowania zaktada korzystanie nie tylko z publicznych fun-
duszy lokalnych, regionalnych, krajowych i europejskich, ale réwniez z takich zrédet jak:

- opfaty zwigzane z wdrazaniem systemow zarzadzania powierzchnig parkingowa /przestrzenia
drogowa miasta i wrazliwych ekologicznie okolic atrakgji turystycznych (optaty za legalne par-
kowanie samochodéw w tych okolicach i grzywien za nielegalne parkowanie - z zatozeniem
podjecia wyprzedzajacych dziatarn edukacyjnych i wyjasniajacych, wazne jest takze odpowied-
nie organizowanie miejsc do parkowania nie tylko samochodéw ale i roweréw w czasie duzych
imprez masowych - sportowych, kulturalnych, religijnych).

«  wplywy z funkcjonowania systeméw roweréw publicznych - reklama na rowerach publicznych
oraz generowanie ruchu telekomunikacyjnego zwigzanego z ich funkcjonowaniem.

Publiczne fundusze wykorzystywane na rzecz poprawy warunkéw ruchu rowerowego mozna ogél-
nie podzieli¢ na dwie kategorie:

+ fundusze dedykowane bezposrednio na rozwdj ruchu rowerowego

- fundusze mozliwe do wykorzystania w promocji ruchu rowerowego ze wzgledu na fakt, ze jego
rozwdj wspomaga realizacje celéw innych programéw publicznych, takich jak:
- programy poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
- programy prewencji choréb cywilizacyjnych i promocji zdrowia publicznego
- programy promocgji miast i regionéw jako miast i regionéw przyjaznych dla niezmotoryzowanych
- programy rozwoju kultury; np. festiwale muzyki, koncerty, wystepy teatralne;
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- wydarzenia organizowane w przestrzeni publicznej: jubileusze, rocznice, parady niepodle-
gtosci, dni ziemi,

- programy ochrony srodowiska naturalnego (ekologiczne)

- programy rewitalizacji obszaréw miejskich/ dziedzictwa kulturalnego

- programy rozwoju sportu i turystyki czy aktywnego/zdrowego stylu zycia

- programy wspierania edukacji formalnej i nieformalnej’

Rola zarzadéw gospodarki wodnej w rozwoju systemu rowerowego

Drogi rowerowe budowane poza terenami zabudowanymi znajduja sie w zarzadzie réznych szczebli
administracji publicznej: lokalnej, powiatowej, wojewddzkiej lub centralnej. Wazna role odgrywaja
réwniez drogi masowego ruchu rowerowego, ktéry moze sie potencjalnie odbywa¢ na terenach
administrowanych przez Rejonowe Zarzady Gospodarki Wodnej. Wraz z JST réwniez one zaangazo-
wane by¢ moga w realizacje programu rozwoju systemu rowerowego, tam gdzie na przykfad istnie-
je mozliwos¢ zapewnienia bezpiecznego przejazdu rowerem przez niebezpieczne skrzyzowania
(pod przyczoétkiem mostu lub wiaduktu, na koronie ktérego odbywa sie intensywny ruch samocho-
dowy lub stworzenia atrakcyjnej drogi rowerowej po koronie watéw przeciwpowodziowych.

P

Zdjecie 20: Tunel pieszo-rowerowy w przyczétku mostu Elzbiety w Budapeszcie, kwiecier 2008r. Zrédto: opracowanie whasne
Zdjecie 21: Rampa prowadzaca ruch rowerowy pod przyczétkiem mostu w Gandawie. Zrédto: zdjecie nadestane przez Alexa
Sully’ego

1 Zrédto: Collection of Cycle Concepts rozdziat 1l
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5.1Rower - generator dochoddéw, miejsc pracy i innowacji

Rozwojowi systemu rowerowego towarzyszy proces tworzenia miejsc pracy wigzacych sie z obstuga
techniczna rowerdw, ich uzytkownikéw i tworzenie systemow wspomagajacych korzystanie z nich.
Ponizej przedstawiamy wybrane przyktady takich zjawisk.

Sklepy i warsztaty rowerowe (firmy prywatne lub zaktady ekonomii spotecznej)
prowadzace czesto serwis gwarancyjny i pogwarancyjny, sprzedaz czesci rowerowych, elementéw
wyposazenia oraz odziezy rowerowej.

Wypozyczalnie rowerow

Wypozyczalnie roweréw czesto funkcjonujg w poblizu weztéw przesiadkowych komunikacji pu-
blicznej w centrach miast albo przy stacjach kolejowych. Moga funkcjonowac jako samodzielne pla-
cowki albo jako system — umozliwiajac oddawanie roweru w innym miejscu niz miejsce wypozycze-
nia. Przyktady takich rozwigzan to m.in.:

+  wypozyczalnie rowerdw na terenie teby - wycieczka na ruchome wydmy,

+  system wypozyczalni roweréw przy trasie rowerowej Puck — Swarzewo — Wtadystawowo — Cha-
tupy — Kuznica - Jastarnia — Jurata- Hel, a takze:

«  wypozyczalnie roweréw na parkingach samochodowych u wylotu dolin tatrzanskich,
« stacje rowerowe w kilkudziesieciu miastach Nadrenii — Westfalii,

+ wypozyczalnie roweréw na kilkuset stacjach kolejowych w Austrii,

+ systemy udostepniania roweréw publicznych w kilkuset punktach Paryza.

Riksze

W centrach miast, w ktérych funkcjonuja rozlegte strefy wolne od ruchu samochodowego, czesto
pojawiaja sie riksze. Rikszarze stuzg tez jako przewodnicy po zabytkowych dzielnicach wielu miast
europejskich.

Tematyczne trasy rowerowe

Interesujaca forma dodawania wartosci do wypozyczania rowerdw jest organizowanie kilkugodzin-
nych objazddéw ,trasami tematycznymi”w miastach lub po terenach z duza liczba atrakcji turystycz-
nych. Turysci jezdza na rowerach w grupach po opracowane;j trasie pod opieka jednego lub dwéch
przewodnikéw.

Zorganizowane, komercyjne rajdy rowerowe

Wazna forma turystyki rowerowej s kilkudniowe rajdy rowerowe, z osobnym przewozem bagazu.
Rajd rowerowy odbywa sie woéwczas bez bagazu, w uktadzie promienistych wycieczek z jednego
punktu, po kilku dniach bagaz jest przewozony do nowego miejsca pobytu i stamtad organizowana
jest kolejna seria objazddw okolicy. Oferowane sa takze przejazdy rowerowe z noclegami na pokta-
dzie statku zeglugi srédladowe;j.
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Rowery jako narzedzie przezwyciezania zjawisk wykluczenia spotecznego

W wielu krajach przechowalnie i wypozyczalnie oraz warsztaty naprawy roweréw wykorzystywane
s jako miejsca pracy chronionej lub wspieranych z funduszy przeciwdziatania bezrobociu. Pokrew-
na forma takiej dziatalnosci jest funkcjonowanie spotdzielni socjalnych, promujgce oddawania sta-
rych roweréw do warsztatéow, na przyktad z myslg o ich naprawieniu i przekazaniu do partnerskich
organizacji w Afryce.

Kurierzy rowerowi

Czesta forma prowadzenia dziatalnosci w duzych miastach jest Swiadczenie ustug kurieréw rowero-
wych, zdolnych do pokonywania korkéw ulicznych. Rower jest takze wykorzystywany jako tradycyj-
ny srodek transportu pracownikéw poczty, korzystajacy ze specjalnie przystosowanych roweréw
z bagaznikami do przewozu paczek lub roweréw elektrycznych.

Rower a niepetnosprawni

W Wielkiej Brytanii szacuje sie, ze liczba oséb majacych trudnosci z poruszaniem sie piechota, lecz
korzystajacych z roweru jako ,sprzetu rehabilitacyjnego’, jest wieksza niz liczba oséb niepetno-
sprawnych korzystajacych z wézkéw inwalidzkich. W osrodkach rehabilitacji oséb z niepetnospraw-
noscia umystowa, rowery (tréjkotowe) bywaja wykorzystywane jako sprzet rehabilitacyjny. Osoby
chore na serce, majace korzystac z roweréw stacjonarnych, sktaniane sa do jazdy rowerem w natu-
ralnym Srodowisku. Rower jest takze czestym srodkiem docierania do oséb niepetnosprawnych
przez pracownikéw opieki spotecznej, korzystajacych z roweréw stuzbowych.

Rowery do transportu wewnatrz zaktadowego
W zaktadach pracy zajmujacych duzy obszar rowery sa czesto wykorzystywane przez pracownikéw
jako srodek transportu wewnetrzzaktadowego.

Rowery a nowe technologie

W transporcie duze znaczenie majg systemy umozliwiajace programowanie trasy przejazdu przy
pomocy systemu nawigacji satelitarnej (GPS). Dostepne jest okreslenie trasy przejazdu po wpisaniu
punktu rozpoczecia i zakonczenia podrézy wraz z informacjami o profilu nachylen zamierzonej tra-
sy. Nowe technologie sa stosowane w systemach nadzorowania parkingéw rowerowych i automa-
tycznych systemach wypozyczania roweréw publicznych.

Firmy doradztwa rowerowego

W krajach doceniajgcych role systemu rowerowego w procesie redukgcji zanieczyszczen funkcjonuja
firmy organizujace kampanie promocyjne i edukacyjne oraz opracowujace projekty infrastruktury
sprzyjajacej wzrostowi ruchu rowerowego. Pracuja w nich specjalisci od marketingu spotecznego,
budowania wizerunku i organizowania kampanii spotecznych.
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6 Tworzenie grup partnerskich

Ztozono$¢ zaleznosci wystepujacych w systemie rowerowym stwarza koniecznos¢ stworzenia struktur or-
ganizacyjnych, pozwalajacych na efektywna, dlugookresowg wspodtprace samorzaddw z organizacjami
pozarzadowymi i firmami. W zwiazku z realizacjg polityki prowadzacej do wzrostu roli ruchu rowerowego
w zyciu Pomorza, nieuchronnie bedziemy mieli do czynienia z wieloma ptaszczyznami réznorodnych konflik-
téw. Warto wiec szukad przykfadéw rozwigzan prowadzacych do wykorzystania ich do lokalnego rozwoju.!

Zdjecie 22 23:,Rowerowy Urzad Miejski” - zdjecie udekorowanego Urzedu Miejskiego w Tczewie, wrzesiers 2003 Zrédto: Wydziat
Promocji Urzedu Miasta Tczew

Przyktadami takich rozwiazan sa Grupy Partnerskie. Zaczely one powstawac pod koniec lat 70-tych na tere-
nie Skandynawii i Finlandii stajac sie miedzysektorowym instrumentem promowania
rozwoju lokalnego. Ich sukces wynika ze specyficznego zestawu cech kultury organizacyjnej krajow skan-
dynawskich: pragmatyzmu, orientacji na wiedze i zwyczaju podejmowania decyzji po uwzglednieniu wielu
punktéw widzenia traktowanych réwnoprawnie, dazenia do trwatych, niezawodnych rozwiazan i niski sto-
pien formalizacji struktur organizacyjnych (kultura niskiego dystansu wtadzy). Opinia oséb piastujacych
wysokie stanowiska moze by¢ zasadnie podwazana, a zajmowanie tych stanowisk winno wynikac z faktu
posiadanych faktycznych kompetencji, a nie gotowosci realizacji oczekiwan wtadz wyzszego szczebla. Istot-
ne jest takze zwracanie uwagi bardziej na aspekty ludzkie a nie mierzalng efektywnos¢ dziatan, dtugi (ale nie
rozwlekly) i rozproszony proces podejmowania decyzji, jak réwniez dazenie do kompromisu i rozwigzywa-
nia raczej niz rozstrzygania konfliktéw w przypadku wystepowania rozbieznych opinii.

Unia Europejska w latach 90-tych XX wieku dostrzegta potencjat i mozliwosci, jakie niesie ze soba part-
nerstwo lokalne. Zasada partnerstwa stata sie jedna z kluczowych regut obowiazujacych przy wyborze
inicjatyw majacych otrzymac wsparcie ze srodkéw UE. W $wietle doswiadczer miast i regionéw krajow
UE - 15 decydujacych sie na wdrozenie polityki rowerowej, podstawowym warunkiem sukcesu byto
tworzenie réznego rodzaju form partnerskiej wspotpracy. Pozwala to na sformutowanie nastepujacych
whnioskow:

! Strategia to sztuka wykorzystywania lokalnych konfliktéw do lokalnego rozwoju - por. Piotr Topiriski — Strategia rozwoju wsi,
Zywiecka Fundacja Rozwoju 2005.
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+ oddolnie tworzone organizacje promocji ruchu rowerowego powinny tworzy¢ ‘koalicje rowero-
we' poszczegdlnych gmin, powiatéw i miast, stajac sie lokalnymi przedstawicielstwami dojrza-
tych organizacyjnie struktur krajowych i miedzynarodowych takich jak np. ECF,

- organizacje te powinny uzyska¢ wsparcie organizacyjne i finansowe ze strony ré6znego rodzaju
srodkéw publicznych i prywatnych tak, by stac sie rbwnorzednymi partnerami JST i firm,

« pomorskie samorzady powinny powotac Stowarzyszenie Przyjaznych dla Rowerédw Miast i Gmin
Pomorza, na zasadach analogicznych do stowarzyszenia funkcjonujagcego w Pétnocnej Nadre-
nii- Westfalii (AGFS),

+ analogicznie, firmy zajmujace sie sprzedaza roweréw, akcesoridw i ustug zwigzanych z ruchem
rowerowym powinny przystapi¢ do europejskiego stowarzyszenia firm zajmujacych sie taka
dziatalnoscia (ETRA).

Stworzenie tego typu form organizacyjnych przyczyni sie do zapewnienia mozliwosci tworzenia grup
partnerskich i bardziej sprawnego realizacji dziatarh proponowanych w niniejszym opracowaniu.
Koordynatorzy inicjatyw rowerowych podejmowanych w miastach i regionach UE-15 sformutowali
w syntetycznej publikadji, autoryzowanej przez Dyrekcje ds. Ochrony Srodowiska Komisji Europej-
skiej — MIASTA ROWEROWE - MIASTAMI PRZYSZtOSCl (Luksemburg 2000) nastepujacy wniosek:

PIERWSZYM KROKIEM prowadzacym do realizacji przekonywujacej polityki promocji ruchu rowero-
wego w danej JST jest powotanie odpowiednio umocowanego OFICERA ROWEROWEGO.

Zdjecie 24: Daniel Chojnacki. Pierwszy ‘Oficer Rowerowy’ w Polsce: dziatajacy od 2007 roku w strukturach Urzedu Miejskiego
Wroctawia. Zrédto: zdjecie otrzymane od Daniela Chojnackiego

Zdjecie 25: Pierwsza kobieta —oficer rowerowy miasta Tczewa - Matgorzata Ciecholiriska, wraz ze zespotem ds. rozwoju ruchu
rowerowego w Tczewie Zrédto: Wydziat Promocji Urzedu Miasta Tczewa.

Kolejne lata doswiadczen sugeruja, ze wazniejszym posunieciem jest przeprowadzenie w pierwszej
kolejnosci certyfikacji polityki rowerowej BYPAD zgodnie z zasadami kompleksowego zarzadzania
jakoscia (por. rozdziat 4 niniejszego opracowania). Umozliwi to opracowanie dwuletniego planu
dziatania prowadzacego do zwiekszenia roli i poprawy warunkéw korzystania z roweru, zgodnego
z oczekiwaniami gtéwnych zainteresowanych: wiadz samorzadowych i mieszkaricow.
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7 Powigzania systemu rowerowego z transportem
publicznym

Doswiadczenia rozwinietych cywilizacyjnie krajéw europejskich dowodzg, Zze najlepsze efekty poli-
tyki zréwnowazonego rozwoju sg osiggane niekoniecznie tam, gdzie odpowiednio rozwiniety i roz-
wijany jest jedynie system transportu publicznego. Region rozwija sie najefektywniej wtedy, gdy
system rowerowy nie jest traktowany wytacznie jako substytut systemu transportu publicznego, ale
jako jego istotne wsparcie. Petni on wtedy role KOLA ZAMACHOWEGO rozwoju regionu.

Tworzenie odpowiedniego ukladu powigzar miedzy obydwoma systemami ma na Pomorzu znaczenie nie
tylko dla rozwoju systemu transportowego, kultury rowerowej czy gospodarki przestrzennej, ale dla ROZ-
WOJU REGIONU jako takiego. Podsystem rowerowy powinien by¢ traktowany jako integralny element sys-
temu zréwnowazonego rozwoju Pomorza. Jest to istotny warunek osiggania wysokich wskaznikéw korzy-
$ci do kosztéw przy realizacji programoéw rozwoju wielu dziedzin zycia, nie tylko komunikacji i turystyki.

Doswiadczenia miast europejskich dowodza, ze korzystajacy z samochoddéw wykazujg wieksza
sktonnos$¢ do rezygnacji z nich na rzecz roweréw (o ile w miescie tworzony jest odpowiedni klimat
dla niezmotoryzowanych) niz na rzecz srodkéw komunikacji publicznej. Wynika to miedzy innymi
z danych przedstawionych w ponizszej tablicy. Pokazuje ona w kolejnych wierszach warianty sposo-
bu codziennego dojezdzania do pracy w warunkach duzej aglomeracji miejskiej
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Rysunek 7: Poréwnanie czasu podrézy réznymi srodkami transportu Zrédto: Verkehrssicherheit in NRW. Das Verkehrssicherheit-
sprogramm 2004, str. 57

Pierwszy wiersz (a) pokazuje wariant polegajacy na odbywaniu podrézy samochodem w relacji
drzwi - drzwi. Charakterystyczng cecha tego rozwigzania jest stosunkowo szybki przejazd w warun-
kach braku kongestii, ale duzo dtuzszy w sytuacji wysokiego wskaznika korzystania z samochodow
i wynikajacych z tego ,korkédw” (por wykresy ponizej).
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Drugi wiersz (b) pokazuje wariant dostepny w warunkach braku systemu rowerowego. Polega na
korzystaniu z transportu publicznego przy zatozeniu docierania do stacji lokalnej SKM piechota, by
po osiggnieciu stacji docelowej odby¢ ostatni odcinek drogi autobusem lub tramwajem i piechota.
Wariant ten jest najbardziej czasochtonny - zajmuje podréznemu w podanym przykfadzie ponad
godzine. Ostatnie dwa wiersze pokazujg rozwigzanie dostepne w warunkach istnienia mniej lub
bardziej rozwinietego systemu rowerowego.

Trzeci wiersz (c) pokazuje rozwigzanie polegajace na dotarciu do stacji SKM rowerem, by po dotarciu
do stacji docelowej odby¢ droge srodkami transportu publicznego z zatozeniem pokonania ,ostat-
niego kilometra” drogi piechota. Wariant ten daje mozliwosc¢ dotarcia do celu w czasie poréwnywal-
nym z czasem wynikajacym z korzystania z samochodu w godzinach porannego szczytu.

Ostatni wariant (d) pokazuje zalety rozwinietego ,systemu rowerowego” w duzej aglomeracji. Pole-
ga on na mozliwosci dotarcia rowerem do stacji SKM, pokonania znacznej czesci codziennej drogi
dojazdu pociaggiem SKM by odby¢ ,ostatni kilometr” rowerem wtasnym lub publicznym. Daje on
mozliwo$¢ dotarcia do pracy w godzinach rannych w czasie krétszym niz samochodem, w zwigzku
z faktem nie narazania sie na ,korki”. Korzystanie z takiego rozwigzania jest mozliwe jedynie pod
warunkiem stworzenia przez kolej i zarzady miast bezpiecznych parkingéw rowerowych oraz/lub
systemu roweréw publicznych. Oczywiscie mozna wyobrazi¢ sobie innych warianty dojazdu,
w praktyce wykorzystywane przez mieszkarcéw: dojazd samochodem do stacji SKM, by dalej poko-
nywac droge zgodnie z wariantem (b), (c) lub (d).
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Wykres 5: Jak dtugo jedziemy/stoimy w korkach Zrédto: Gazeta Wyborcza z 5 wrze$nia 2008r.
Wykres 6: Z jaka predkoscia jedziemy autem w korkowym szczycie Zrédto: Gazeta Wyborcza z 5 wrzeénia 2008r.

Powyzsze zapisy wyjasniaja nieunikniong konieczno$¢ przewartosciowania podejscia do progra-
moéw rozwoju zrownowazonej komunikacji na Pomorzu. Zaktadaja one promowanie jedynie trans-
portu publicznego oraz przekonywanie kierowcédw codziennie dojezdzajacych do pracy samocho-
dami do korzystania z transportu publicznego. Takie dziatania traktowane sa jako jedyne sposoby
na ograniczenie skali probleméw wigzacych sie z rozwojem motoryzacji indywidualnej (kongestii,
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hatasu, zajecia przestrzeni i emisji zanieczyszczen). Nalezy je zastapic¢ dziataniami na rzecz wdroze-
nia systemu rowerowego i jego powiazan z systemem komunikacji publicznej.

Przewaga stabosci obecnego systemu rowerowego w wojewddztwie nad ich silnymi stronami ziden-
tyfikowana w analizie SWOT (por rozdziat 2.11 niniejszego opracowania) sugeruje potrzebe zintegro-
wanego podejscia do rozwoju systemu rowerowego w planach rozwoju transportu i planach rozwoju
przestrzennego miast i gmin Pomorza. Droga do tego jest tworzenie grup partnerskich, sktadajacych
sie z JST, organizacji pozarzagdowych i firm, a przede wszystkim operatoréw transportu lokalnego i re-
gionalnego (zwtaszcza kolei i linii tramwajéw wodnych) oraz lokalnych organizacji turystycznych.

Wazne sa takze korzysci promocyjne: rozbudowa infrastruktury dla zmotoryzowanych jest kosztow-
na i nieefektywna strategia redukcji zattoczenia drég. Region promujacy rozwdj systemu codziennej
mobilnosci oparty na TRZECH FILARACH: KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ, RUCHU NIEZMOTORYZO-
WANYCH (PIESZYCH | ROWERZYSTOW) oraz MOTORYZACJI INDYWIDUALNEJ moze osiggac duzo
wyzszg efektywnos¢ swojego rozwoju.

Obecnie najbardziej charakterystycznym przejawem braku uwzgledniania potrzeb codziennych
uzytkownikéw roweréw na Pomorzu jest niedostatek odpowiedniej jakosci udogodnien do parko-
wania roweréw. W zwigzku z tym takie udogodnienia NALEZY TWORZYC Z ODPOWIEDNIM WY-
PRZEDZENIEM - a nie dopiero po stworzeniu sieci drég rowerowych. Ich tworzenie powinno wy-
przedzac rozbudowe innych elementéw infrastruktury rowerowej regionu.
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Zdjecie 26: Rower zaparkowany przy CH Madison w Gdarisku, czerwiec 2008r. Zrédiq: opracowanie wlasne

Zdjecie 27: Rower z czterema zabezpieczeniami przed kradzieza, Ryga lipiec 2007r. Zrédto: zdjecie otrzymane od Frederika De-
poortere, Oficera Rowerowego Brukseli

Poprawa jakosci powigzarh miedzy komunikacja rowerowa a systemem komunikacji publicznej
przynosi szereg korzysci spotecznosciom lokalnym. Nastepuje poprawa jakosci przestrzeni publicz-
nych wokét weztéw przesiadkowych, a takze wzrost poczucia bezpieczenstwa oséb korzystajacych
z obiektow stacyjnych. Szeroka oferta ustug dla rowerzystéw i oséb korzystajacych z transportu
publicznego stanowi takze wazny warunek zaakceptowania wdrazania systeméw ptatnego parko-
wania i innych ograniczen dostepnosci tych obszaréw dla ruchu samochodowego.
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Zdjecie (po lewej) 28: Szyna rowerowa przy schodach na peron kolejowy. Zrédto: materiaty BYPAD
Zdjecie (po prawej) 29: Umieszczenie sktadanego roweru w przechowalni dworca kolejowego Zrédto: http://www.dahon.com/

Rozwdj ruchu rowerowego o charakterze turystycznym, rekreacyjnym i uzytkowym jest zrédtem
istotnych korzysci dla operatoréw transportu publicznego. Wynikaja one przede wszystkim z okoto
10- KROTNEGO ZWIEKSZENIA wielkosci obszaru doptywu pasazeréw do stacji kolei w stosunku do

O 10 min
Piechotg

R=0.8 km

Rysunek 8: Poréwnanie wielkosci obszaru naptywu klientéw docierajacych na stacje piechota lub rowerem w ciggu 10 minut.
Zrédto: Tymon Galewski: Program aktywizacji rowerowej Tréjmiasta. )
Mapka 2: Zasieg 10 minutowego przejazdu rowerowego i dojscia piechota na mapie Tréjmiasta. Zrédto: ibid.

Rozwdj komunikacji rowerowej przyczynia sie takze do poprawy warunkédw podrézowania tradycyj-
nych klientéw komunikacji publicznej w godzinach szczytu. Wynika to ze zmniejszenia zattoczenia
pojazdéw w wyniku zmiany sposobu docierania do szkét przez miodziez, ktéra rezygnuje z przejaz-
dow srodkami komunikacji publicznej lub przestaje by¢ dowozona do szkét samochodami rodzi-
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cow. Przyczyni sie to do redukgji kongestii i poprawy punktualnosci kursowania transportu publicz-
nego w godzinach porannego szczytu.'

Kolejnym, tatwym do szybkiego wdrozenia postulatem naszego
opracowania jest rozszerzenie oferty darmowych przewozdéw
rowerdw na terenie catego Pomorza na okres catego roku. Innym,
waznym krokiem na drodze tworzenia zintegrowanego systemu rowerowego bedzie uruchomienie
systemu roweréw publicznych. Wéwczas liczba zZrédet i celéw podrézy mozliwych do odbycia
w uktadzie rower - kolej — rower zwigkszy sie jeszcze bardziej.

Zdjecie (po lewej) 30: Rowery publiczne w Brukseli, wrzesier 2008 Zrédto: opracowanie wiasne
Zdjecie (po prawej) 31: Rowery publiczne w Lipsku Zrédto: http://nextbike.de/

Inaczej wyglada problem powigzania komunikacji rowerowej z komunikacjg autobusowa i tramwa-
jowa. Przewozenie rowerdw wewnatrz autobuséw i tramwajéw w warunkach rannego i popotu-
dniowego szczytu jest niepraktyczne. Problem ten w jakim$ stopniu moze by¢ rozwiazany w przy-
padku posiadania roweréw sktadanych, nie mozna jednak oczekiwac, by byto to rozwigzanie stoso-
wane powszechnie.

Stosowane masowo w krajach Ameryki Pétnocnej (USA i Kanadzie) sktadane bagazniki do przewozu
rowerow na przedniej masce autobusu nie sa obecnie mozliwe do stosowania w swietle obowigzu-
jacych w Polsce przepiséw prawa o ruchu drogowym. Uzasadniane jest to wzrostem ryzyka dla pie-
szych. Warto podja¢ wysitek zmiany tych przepiséw.

! Szacuje sie, ze 40% ruchu w godzinach porannego szczytu w Wielkiej Brytanii wiaze si¢ z przywozeniem dzieci do szkét samocho-
dami rodzicéw. Zrédto: http://www.sustrans.org.uk/
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Zdjecie (po lewej) 32: Kobieta ze skladanym rowerem wysiadajaca z autobusu Zrédto: http://www.dahon.com/
Zdjecie (po prawej) 33 : Bagaznik rowerowy - standardowe wyposazenie autobuséw miejskich w USA i Kanadzie Zrédto: prezen-
tacja firmy Sportsworks na kongresie Velo-city 2005 w Dublinie

Przyczyni sie to do uzyskania korzysci finansowych przez operatoréw transportu publicznego, wynikaja-
cych zredukgji kongestii (wiekszo$¢ pasazerdw przewozacych rowery takimi bagaznikamiw USA i Kanadzie
rezygnuje z przejazdu samochodem), ale, co najwazniejsze — korzysci promocyjnych (wizerunkowych) —
przez demonstracje oferty inspirujacej do refleksji nad wyborem zachowari komunikacyjnych. Ryzyko dla
pieszych ulegnie redukgcji dzieki temu, ze czes¢ przejazddw samochodami zostanie zastapiona przez prze-
jazdy rowerami i Srodkami komunikacji publicznej, stwarzajgcymi mniejsze zagrozenie niz samochody.

Korzystajacy z roweru w celach rekreacyjnych i turystycznych uzyskaja mozliwos¢ znaczacego
zwigkszenia zasiegu wycieczek rowerowych, dzieki pojawieniu sie mozliwosci powrotu z wycieczki
w przypadku pogorszenia sie warunkdw atmosferycznych lub sytuacji awaryjnej, mozliwosci poko-
nywania barier przestrzennych lub uciazliwych podjazdéw. Zwiekszy to nie tylko zasieg ale i bezpie-
czenstwo ruchu rowerowego.

W czasie dtugich weekendéw na niektérych liniach kolejowych taczacych duze osrodki miejskie z terena-
mi atrakcyjnymi przyrodniczo wystepuja problemy nadmiaru chetnych do przewozu rowerem. Wynika
stad potrzeba stworzenia systemu zbierania danych na temat skali
i struktury potrzeb wynikajgcych z ruchu rowerowego w takich
relacjach. Warto takze poprawic¢ jakos¢ systemu rezerwacji miejsc przeznaczonych do przewozu
rowerdw oraz wprowadzenie wygodnych stojakéw umozliwiajacych mocowanie roweréw w wagonach.

_ . \ %
Zdjecie (po lewej stronie) 34: Grupa uczestnikéw pielgrzymki rowerowej z Rumi do Kalwarii Zebrzydowskiej na peronie dworca

PKP w Gdanisku. Zrédto: opracowanie whasne
Zdjecie (po prawej stronie) 35: Grupa uczestnikéw innej pielgrzymki rowerowej w pociagu SKM. Zrédto: opracowanie wiasne
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W turystyce rowerowej najwieksze znaczenie maja powigzania podsystemu ruchu rowerowego z trans-
portem kolejowym oraz zegluga — promowa, tramwajami wodnymi i statkami ,biatej floty”. Od kilku lat
coraz szerzej wykorzystywana jest mozliwosc¢ korzystania przez rowerzystow z oferty transportu lotni-
czego. W kazdym uktadzie powiazan specyficzne zalety wykazuja rowery sktadane. Dlasukce-
su polityki promowania ruchu rowerowego jako czynnika rozwoju regionu najwazniejsze jest jednak
tworzenie mozliwosci bezptatnego, bezpiecznego i wygodnego parkowania roweréw przy stacjach ko-
lejowych stanowigcych czesto wezty przesiadkowe réwniez innych operatoréw komunikacji publiczne;j.

Zdjecie (po lewej stronie) 36: Wytadunek roweréw sktadanych z matolitrazowego samochodu Zrédto: http://www.dahon.com/
Zdjecie (po prawej stronie) 37: Pasazer ze sktadanym rowerem oczekujacy na pociag Zrédto: tamze

Turysci, przyjezdzajacy na Pomorze r6znymi srodkami lokomocji, widzac dobrze rozwiniety system
rowerowy, stang sie naturalnymi ambasadorami regionu. Kolejny raz prawdopodobnie w wiekszym
stopniu bedga korzysta¢ z roweru, zmniejszajac cisnienie motoryzacji wszedzie tam, gdzie wystepuja
naturalne ograniczenia przestrzenne (por. korki na wjezdzie na Pétwysep Helski czy Mierzeje Wislana).

Zdjecie (po lewej) 38: Rowerzysci wysiadajacy z tramwaju wodnego na Helu (wrzesiers 2006) kierujacy sie w strone Jastarni i Wta-
dystawowa. Zrédto: opracowanie wiasne

Zdjecie (po prawej) 39: Okolice przystani promowej w Nowym Porcie w Gdarisku — punkt startowy dla rowerzystéw skandynaw-
skich kierujacych sie na Pomorze. Zrédto: opracowanie wiasne

Dla rozwoju turystyki rowerowej w rejonie Zatoki Gdanskiej, Zalewu Wislanego i catej sieci drég wod-
nych w rejonie Petli Zutawskiej (doliny i delty Wisty) istotne znaczenie ma mozliwo$¢ przewozu rowe-
réow tramwajami wodnymi. Miasta potudniowej Skandynawii i operatorzy linii promowych taczacych
je zPomorzem juz obecnie aktywnie reklamuja walory Bornholmu, Danii czy Potudniowej Szwecji jako
wiodacych w skali Swiatowej regionéw turystyki rowerowej. Po wdrozeniu odpowiednich dziatan pro-
wadzacych do wzrostu znaczenia ruchu rowerowego na Pomorzu, mozna oczekiwac, ze operatorzy
linii promowych beda odnosili korzysci z reklamowania analogicznych waloréw Pomorza.
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8 Promocja systemu rowerowego

Promowanie korzystania z roweru jak i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych wszystkich uzyt-
kownikéw dr6g ma wigksze znaczenie dla rozwoju systemu rowerowego niz dziatania inzynieryjne.
Wynika to z faktu, ze wybdr sposobu podrézowania nie jest jedynie wynikiem proceséw racjonalnej
refleksji. Znaczaca role odgrywaja tutaj rowniez wychowanie, odczucia i nawyki. Mozna na nie jed-
nak swiadomie oddziatywac i w ten sposéb odpowiednio wptywac na dokonywane wybory.

Gtéwnym celem kampanii promocyjnych jest stworzenie Swiadomosci i ograniczonych mozliwosci
rozwigzan takich probleméw jak korki, hatas, czy brak miejsc do parkowania samochodéw bez zmia-
ny nastawienia do transportu publicznego, ruchu rowerowego, samochodu i bezpieczenstwa.
W pewnych grupach wystepuje wiekszy potencjat zmiany zachowan niz w innych, wazne jest ich
zidentyfikowanie tak, by ustali¢ odpowiednia tres¢ stosowanych komunikatéw. Dane te bedzie
mozna pozniej wykorzysta¢ w kampaniach kierowanych do $cislej zdefiniowanych grup docelo-
wych, np. wybranych firm lub gospodarstw domowych.

Kampanie promocyjne i edukacyjne na rzecz zmiany zachowan moga organizowac JST, organizacje
pozarzadowe i firmy. Moga sie one skupiac¢ na problemie zakorkowania ulic, stanu $rodowiska,
ochrony zdrowia, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub warunkach dojazdu oraz dostepu do szkét.
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Zdjecie 40 i 41: Przykfady plakatéw reklamowych promujécych_korzystanie z roweréw w Bolzano (pétnocne Wiochy) Zrédto:
“Toolkit for the implementation of a corporate cycling system” - Okoinstitut Stdtirol/Alto Adige

Kampanie powinny by¢ prowadzone przy pomocy réznych nosnikéw i w réznych formach. Moga
by¢ one prowadzone przy pomocy artykutéw i debat w prasie i internecie, audycji radiowych i tele-
wizyjnych. Ponadto mozna zacheca¢ do zmiany sposobéw podrézowania przy pomocy imprez pro-
mocyjnych, kampanii plakatowych, rozméw telefonicznych, listow, reklam w prasie czy broszur.
Stosowane w Szwecji blogi internetowe stanowig prosty sposéb identyfikowania przejazdéw, ktére
mozna tatwo odby¢ rowerem oraz do $ledzenia indywidualnych nawykéw komunikacyjnych. Istot-
ne znaczenie moze mie¢ takze promowanie osobistym przyktadem - korzystanie z roweréw w co-
dziennym zyciu przez znane osobistosci zycia publicznego.
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Zdjecie 42: Premier Norwegii Jens Stoltenberg podczas wycieczki rowerowej Zrédto: http://www.bt.no/nyheter/valg/--
Uforpliktende--932974.html

Zdjecie 43: Czeski Minister Rozwoju Regionalnego Ing. Rostislav Vondruska oraz czeski Minister Transportu Gustév Slamecka przy-
mierzaja koszulki z napisem,Czas na nastepna (rowerowa) rewolucje” Zrédto: http://www.cyklokonference.cz/fotogalerie/

Promocja ruchu rowerowego na Pomorzu powinna by¢ kierowana generalnie w dwdéch kierunkach:
w kierunku mieszkaricéw Pomorza i w kierunku przyjezdnych.

Promocja wewnetrzna, nakierowana na mieszkaricow Pomorza, uzytkownikéw systemu rowero-
wego regionu, powinna by¢ skierowana bezposrednio do poszczegdlnych oséb (rodzicédw, ucznidéw)
ale takze do oséb majacych istotny wptyw na ksztattowanie i funkcjonowanie tego systemu (rad-
nych, planistéw przestrzennych, specjalistéw inzynierii drogowej i komunikacyjnej, promotoréw
zdrowia publicznego i aktywnosci fizycznej oraz policjantdw i straznikéw miejskich). Ponadto, pro-
mocja winna by¢ adresowana do oséb wykonujacych specyficzne zawody wigzace sie z duza liczbg
podrdzy, zwtaszcza w miescie, menedzeréw duzych instytucji publicznych i zaktaddw pracy.

LT

Zdjecie 44: Uczestnicy Dnia Bez Samochodu w Tczewie otrzymali kamizelki odblaskowe promujace miasto —,Z Tczewa wszedzie
blisko”. Zrédto: Wydziat Promocji Urzedu Miasta Tczewa

Dobrym miejscem promocji jezdzenia rowerem i bezpieczeristwa ruchu rowerowego sg szkoty. Kam-
pania promocji moze zosta¢ naturalnie zintegrowana z zajeciami z edukacji komunikacyjnej, progra-
mem ochrony srodowiska lub lekcjami wiadomosci o spoteczenstwie. Mozna ja zrealizowac lokalnie,
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dzieki kontaktom miedzy samorzgdem miasta a szkotami. Moze to prowadzi¢ do jednoczesnego pod-
niesienia poziomu $wiadomosci u dzieci, jak réwniez dzieki ‘oddolnemu’ oddziatywaniu na rodzicéw.

Dobra zasada jest wprowadzanie lokalnego aspektu w ramy kampanii krajowej lub regionalnej. Jako
mieszkaniec Leborka dana osoba bedzie odczuwata, ze komunikat‘Lebork jezdzi do pracy rowerem’
jest dla niej wazniejszy niz ogdélnokrajowe hasto’Dojezdzamy do pracy rowerem’ Dotyczy to oczywi-
$cie réwniez kampanii bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Promocja zewnetrzna bedzie kierowana do przyjezdnych, bezposrednio lub za posrednictwem
firm i organizacji pozarzadowych zajmujacych sie organizowaniem i promocja turystycznego i re-
kreacyjnego ruchu rowerowego.

Zdjecia 45: Gdynia Heineken Open’er Festiwal 2008 Zrédto: Qnet.pl 5 lipiec 2008r Zdjecia 46: Konkurs na najlepsze przebranie
podczas przejazdu rowerowego w Gdansku, czerwiec 2007r. Zrédto: opracowanie wtasne

Kampanie docierajg do najszerszych kregéw spotecznych przy wykorzystaniu wielu srodkéw maso-
wego przekazu w tym samym czasie. Mozna takze spontanicznie wykorzystac wiele innych zwiaza-
nych z nimi imprez masowych, szeroko komentowanych przez ludzi.

Zdjecie 47:,Winda rowerowa” zwrdcita uwage catej ,rowerowej Europy” na miasto Trondheim w Norwegii oraz promocje ruchu
rowerowego. Zrédto: Collection of Cycling Concepts, str. 32 Zdjecie 48: Burmistrz Kopenhagi Klaus Bondam rozdaje kanapki
w ramach kampanii ,Rowerem do pracy”. Zrédto: zdjecie nadestane przez Jensa Lofta Rasmussena, Prezydenta Dansk Cyklist
Forbund i Cztonka Zarzadu ECF.
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9 Ruch rowerowy a rekreacja i turystyka

Czotowe miejsce zajmowane przez Pomorze na mapie turystycznej Polski stanowi dobry punkt wyj-
Scia do tworzenia wizji regionu o wysokiej jakosci zycia, dynamice rozwoju, twérczo wykorzystuja-
cego doswiadczenia innych regionédw Europy, stawiajacych na innowacyjnos¢ i zréwnowazony roz-
woj. Regiony te charakteryzuja sie zwykle réwniez wysokim poziomem rozwoju cywilizacyjnego,
innowacyjnoscia i niskim wskaznikami wykluczenia spotecznego i dystansu wtadzy'. W Europie naj-
bardziej popularna, masowa forma rekreacjii turystyki aktywnej jest rekreacja i turystyka rowerowa.
W wielu regionach cechuje sie ona réwniez bardzo wysoka dynamika rozwoju.

WYLAZ DY
MA CALY URLOP

DZIENNE WYCIECZKI
REKREACYINE
MIESZKANCOW | TURYSTOW

CODZIENNE PRZEJAZDY ROWEROWE MIESZKANCOW

Rysunek 9: Piramida rodzajéw przejazdéw rowerowych Zrédto: Claudia Krieger, Touristische Projekte. Cycling Tourists, Who they are,
what they want and how they improve regional economy, prezentacja przedstawiona na Kongresie Velo-city Monachium 2007

Rozwdj rekreacji i turystyki rowerowej uzalezniony jest od rozwoju szerokiej podstawy, tworzonej
przez praktyke korzystania z roweréw w zyciu codziennym przez mieszkarcéw. Docenienie tej za-
leznosci jest gtdwnym wyzwaniem oséb zaangazowanych w rozwoj turystyki i rekreacji rowerowe;j
na Pomorzu.

Dtugodystansowa turystyka rowerowa, przynoszaca najwieksze, bezposrednie dochody forma ru-
chu rowerowego stanowi swoisty wierzchotek géry lodowej. Bez szerokiej podstawy w postaci co-
dziennego, uzytkowego korzystania z roweréw przez mieszkaricéw danego regionu trudno oczeki-
wac jej trwatego rozwoju.

' Por. np. G. Hofstede Kultury i organizacje” PWE Warszawa 2007
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Miedzy turystyka i rekreacjg rowerowg a uzytkowym korzystaniem z roweru w zyciu codziennym
wystepuje istotna synergia. Gtéwnym wyzwaniem regionéw promujacych rozwdj systemu rowero-
wego jest przekonanie codziennych uzytkownikéw samochodéw by nie traktowali ich jako niezby-
walnego elementu stylu zycia i brali pod uwage inne sposoby poruszania sie w zyciu codziennym
i w czasie urlopu.

Jednoczesnie trudno oczekiwag, by bez wyprébowania roweru w czasie wolnym osoby przyzwycza-
jone do codziennego korzystania z samochodu zdecydowaty sie na taki krok.

Tak wiec poprawa warunkéw korzystania z rekreacyjnej jazdy rowerem sprzyja rowniez rozwojowi
systemu rowerowego w srodowisku miejskim. Zaleznos¢ ta dziata réwniez w druga strone: Najwiek-
sza potencjalna liczba zagranicznych turystéw rowerowych mieszka w najbardziej rowerowych mia-
stach i regionach Europy. Promowanie Pomorza jako regionu przyjaznego dla roweréw bez tworze-
nia warunkéw korzystania z roweréw spetniajacych standardy, do ktérych sa tam przyzwyczajeni
moze prowadzi¢ do frustracji i zniechecania ich do ponownego przyjazdu.

Wprowadzenie europejskich standardéw polityki rowerowej, zarzadzania mobilnoscia, edukacji
ekologicznej i podejmowanie innych dziatari beda przyczyniac sie do wzrostu turystycznej atrakcyj-
nosci Pomorza jako innowacyjnego regionu przyjaznego dla wszystkich: przede wszystkim dla
mieszkancéw, ale réwniez dla turystéw i inwestoréw.
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9.1 Stan obecny i perspektywy rozwoju turystyki rowerowej na Pomorzu

Badania skali ruchu rowerowego o charakterze rekreacyjnym i turystycznym nie sa w Polsce prowa-
dzone systematycznie. Stad trudnos¢ okreslenia punktu wyjscia — okreslenia obecnej roli ruchu ro-
werowego i turystyki rowerowej w regionie. Szacunek obecnej i prognozowanej wartosci rynku tu-
rystyki rowerowej Pomorza przedstawia ponizszy wykres.

a0

00 2008 20T 2008 2000 2010 2011

l- Popuiliery ToCkn Iy sty row enony ) 0 MS 20w ¥ charnkoe iy sty 1ow ooy of I

Wykres 7: Prognoza wartosci rynku turystyki rowerowej w woj. pomorskim do roku 2011. O$ pionowa: min zt.
Zrédto: Ewa Wyszkowska — Wrébel ,Rynek turystyki rowerowej w wojewddztwie pomorskim — stan obecny, determinanty i kie-
runki rozwoju Rozprawa doktorska napisana w Instytucie Transportu i Handlu Morskiego UG, Sopot 2007 s. 218

Rozwazajac znaczenie ruchu rowerowego dla perspektyw rozwoju regionu warto takze wzig¢ pod
uwage dane gromadzone przez najwiekszg krajowa organizacje rowerzystéw w Europie (niemiecki
ADFC) na temat znaczenia turystyki rowerowej w Niemczech. Jest to kraj, z ktérego naptywa na te-
ren wojewddztwa pomorskiego najwiecej turystéw zagranicznych.

WG .

LIKE BIKE
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Turystyka rowerowa utrzymata w roku 2006 swoj wysoki poziom: 44,7% Niemcow w wieku po-
nad 14 lat (= 21,72 min) korzystafo z roweru w czasie urlopu lub wakacji. W roku 2005 byto ich
21,67 min'

Popularnos¢ korzystania z roweru w czasie urlopu wykazywata tendencje statego wzrostu: 14,9%
(7,2 min 0s6b) niemieckich urlopowiczéw korzysta z roweru ,czesto” lub ,bardzo czesto” w roku
2005 byto to 14,3% czyli 6,8 min os6b)

Wedtug analizy podrézy przeprowadzonej przez ADFC 2,2 min mieszkaricow Niemiec (3,4%) pla-
nuje w ciqgu najblizszych trzech lat ,prawie na pewno” odbyc dtuzszq podrdz na rowerze. W roku
2007 5,8% Niemcow (3,8 miIn os6b), w roku 2006 5,3% (3,4 min oséb) brato pod uwage urlop na
rowerze

Urlop na rowerze jest istotnym elementem struktury wyjazddéw urlopowych ogétem: 64% w roku
2006 (w roku 2005: 89%, w roku 2004: 76%) podrdzy rowerowych to sposéb na najwazniejszy wy-
jazd urlopowy w roku. Zaznacza sie jednak tendencja do realizacji wiekszej liczby krétszych wy-
jazdow urlopowych.

Meklemburgia - Pomorze Przednie® byta wymieniana w ankiecie przeprowadzonej wsrod
cztonkéw ADFC korzystajqcych z katalogu ,Deutschland per Rad entdecken” jako NAJBARDZIEJ
ULUBIONY REGIONALNY CEL PODROZY ROWEROWYCH; przed Bawariq i regionem Jeziora
Boderiskiego®.

Turystyka rowerowa stanowi istotny element zycia gospodarczego — wielkos¢ rocznych obrotéw
wywotanych jej funkcjonowaniem szacuje sie na 5 MLD EURO. Szacunek ten oparty jest o odpo-
wiedzi okoto 80% osob ankietowanych przez ADFC w ubiegtym roku: kazda z nich wydata ponad
500 Euro na podréze i krétkie urlopy rowerowe. Dla 51,3% podrézujgcych rowerami kwota ta
przekroczyta nawet poziom 1.000 Euro. Przecietna wielkos¢ wydatkéw na podréz rowerem osiqg-
gneta poziom 1.169 Euro.

Notowane na gietdzie przedsiebiorstwa pracujqce w branzy rowerowej w wiekszosci przypadkow
w roku 2006 wykazaty znaczqce stopy wzrostu swojej wartosci. Sposréd funkcjonujqcych w skali
Swiatowej 28 przedsiebiorstw ponad pofowa (57%) zamknety rok 2006 przy znacznie wyzszych
kursach akgji, czesto charakteryzujqcych sie dwucyfrowymi wskaznikami wzrostu®.

Niektére regiony Niemiec zanotowaty wyrazne symptomy wzrostu znaczenia turystyki rowero-
wej. W Szlezwiku- Holsztynie okoto 57% urlopowiczéw korzysta z roweru. W okolicach Miinster
oferty przejazdéw rowerowych optacanych z géry okreslane mianem ,Zbudowane na piasku” po-
tqczone z 700 noclegami wygenerowaty przychody na poziomie 44 tys. Euro

Wykorzystanie 600 sztuk rowerdw przeznaczonych do wynajmu w ramach systemu ,Gorne tuzy-
ce na rowerze” (,Oberlausitz per Rad”) wzrosto w roku 2006 o 22%>.

Ramka 4: Turystyka rowerowa 2007: Liczby, daty, fakty. Wyniki analizy podrézy rowerowych przeprowadzonej przez ADFC - wy-
brane szczegéty Zrédto: opracowanie wiasne

Najwiekszy potencjat rozwoju produktéw turystyki rowerowej wystepuje na styku ruchu rowerowe-
go z kolejg a takze statkami biatej floty (tramwajami wodnymi). Znakomitym przyktadem efektyw-
nosci takich dziatan jest utworzenie oddzielonej od ruchu kotowego trasy wokét Zatoki Puckiej,
umozliwiajacej odbycie jednodniowej wycieczki z rejonu Trojmiasta przy wykorzystaniu tramwajoéw
wodnych (por rys.10.)

' Zrédto: Exklusivfragen in der Reiseanalyse 2007 der Forschungsgemeinschaft Urlaub und Reisen e.V., FU.R.

2 Najbardziej podobny do Pomorza pod wzgledem krajobrazu i klimatu region Nlemiec.

3 Zrédto: Ankieta przeprowadzona wiéréd czytelnikéw magazynu ADFC ,Radwelt” oraz uzytkownikéw opracowania ,Deutschland
per Rad entdecken’, ADFC/DpR

* Zrédto: Magazyn branzowy ,RadMarkt” 2/2007

5 Zrédto: Marketinggesellschaft Oberlausitz
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Rysunek 10: Powigzania roweréw z tramwajami wodnymi w rejonie Zatoki Gdanskiej. Zrédto: Piotr Kuropatwinski, prezentacja
przedstawiona na Swiatowym Kongresie Planowania Rowerowego Velo-city 2007 w Monachium.

Weztowe rejony masowej turystyki w wojewodztwie pomorskim takie jak Stupsk, Tczew, Malbork,
Krynica Morska, teba, Hel, Jastarnia, Sopot, Wtadystawowo, Ustka, Gniew juz obecnie dysponuja
w wielu przypadkach elementami oferty ustug adresowanych do amatoréw korzystania z roweréw.
Informacje o dostepnych w ich rejonach atrakcyjnych szlakach rowerowych sa jednak nadal prak-
tycznie niedostepne dla turystéw zagranicznych.

Potencjat rozwoju rekreacji i turystyki wiazacej sie z wykorzystaniem roweréw na Pomorzu mozna
zauwazyc¢ obserwujac juz obecnie wystepujaca skale tego ruchu w Gdarsku, osiggang w warunkach
braku zaawansowanej promocji (por. ponizsza ramka).

Czym poruszaja sie turysci po Gdansku?
Turysci zwiedzajqcy Gdarisk najczesciej poruszajq sie pieszo 55,5%, (...) rowerem 5,5%. Turysci zagra-

niczni najczesciej poruszali sie po Gdarisku pieszo 64,5%, (...) rowerem 1,9%. Polscy turysci najczesciej
poruszali sie po Gdarisku pieszo 51,4%, (...) rowerem 6,4%.

Ramka 5: Badania opinii turystéw przyjezdzajacych do Gdanska w sezonie letnim 2007. Zrédto: Raport Instytutu Eurotest, wrze-
siert 2007r.

Przedstawione wyzej dane stanowia podstawe to tezy, ze juz obecnie liczba turystéw korzystaja-
cych rekreacyjnie z roweru w sezonie letnim w Gdansku siega ponad 60 tys. oséb.

Rozwdj turystyki rowerowej, oprécz szeregu korzysci wizerunkowych i promocyjnych przynosi bar-
dzo znaczace bezposrednie korzysci finansowe. Dowodza tego dane dotyczace znaczenia tej tury-
styki w Nadrenii Westfalii (okolice Miinster):
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Miinster jest jednym z najbardziej atrakcyjnych turystycznie miast w Westfalii. Szacuje sie, Zze co roku
przyjezdza tu 5 MILIONOW TURYSTOW. W 2004 roku nocowato ich tu pét miliona. Ze wzgledu na
duzq liczbe studentéw i mate uprzemystowienie, Miinster robi wrazenie miasta ,na luzie’; czego dowo-
dem sq liczne restauracje i kawiarnie. W 2004 roku miasto wygrato w swojej kategorii nagrode miedzy-
narodowej fundacji LivCom' przyznawanq miastom o najwyzszym poziomie jakosci Zycia na swiecie.
Miinster jest nazywany miastem rowerowym. Szacuje sie, Ze jego mieszkaricy majq okoto 500.000 ro-
werow.

W Miinsterland okofo jednej trzeciej wszystkich noclegéw (ok. 1 min rocznie) zwigzana jest z ruchem
turystéw podrézujqgcych rowerem. Do tego nalezy dodac okoto 12 MLN DZIENNYCH PRZEJAZDOW
O CHARAKTERZE REKREACYJNYM. Poréwnanie miedzy amatorami rekreacji rowerowej przyjezdza-
jgcymi spoza regionu z liczbq rodzimych amatordw jazdy ksztaftuje sie w proporcji jak 60 do 40. Na
podstawie tych danych mozna oszacowac (przy zgrubnym zatozeniu dziennych wydatkéw) podsta-
wowe przychody wynikajqce z ruchu rowerowego poszczegdlnych grup turystéw w Miinsterland na-
stepujqco:

-z noclegami ok. 69 min €

- przyjezdzajqcych do Miinsterland spoza regionu bez nocowania ok. 184 min €

— rodzimych rowerzystéw rekreacyjnych (mieszkaricéw regionu) ok. 36 min €

Wynika stqd, Zze roczna suma przychodéw generowanych przez amatoréw jazdy rowerem ksztattuje
sie na poziomie 289 min €, stanowi to okoto 30% ogdlnych przychoddw z turystyki realizowanych
w Miinsterland. (...). Z turystykq rowerowq zwiqgzane jest funkcjonowanie od ok. 5 DO 6 TYS. MIEJSC
PRACY, a przychody podatkowe ksztattujq sie na poziomie okoto 3 MLN € ROCZNIE.

Ramka 6: Potencjat turystyczny Miinsterland. Zrédto: Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012 FahrRad!. Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin 2001, s. 40

' Wiecej na http://www.livcomawards.com/
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9.2 Réznice w postrzeganiu turystéw rowerowych w UE-15 i w Polsce

Istotna réznica w podejsciu stosowanym w ‘rowerowych’ krajach Europy do rekreacji i turystyki ro-
werowej a podejsciem do tej tematyki stosowanym w Polsce jest ‘izolacjonizm’. O ile w Europie pro-
mocja rekreacji i turystyki rowerowej jest nierozerwalnie zwigzana z promocjg codziennego korzy-
stania z roweréw, w Polsce niejednokrotnie oba rodzaje ruchu rowerowego traktowane sa oddziel-
nie. Innym przejawem odmiennosci postrzegania rekreacji i turystyki rowerowej w Polsce i krajach
UE-15 jest traktowanie jej jako formy aktywnosci o charakterze niszowym, uprawianej przez stosun-
kowo niewielka liczbe pasjonatéw. Nie jest ona traktowana w Polsce jako forma PRAWDZIWIE MA-
SOWEJ TURYSTYKI AKTYWNEJ, mozliwej do uprawiania przez wszystkie grupy wiekowe. Faktycz-
nie jest uprawiana przez osoby zajmujace odpowiedzialne stanowiska w gospodarce i zyciu publicz-
nym, ponadprzecietnie wyksztatcone i zarabiajace, a takze, co dla JST najwazniejsze: pozostawiajace
w lokalnej gospodarce wiecej pieniedzy niz turysci zmotoryzowani. Ponizsza tablica, opracowana
przez Macieja Zimowskiego, jednego z najbardziej doswiadczonych organizatoréw turystyki rowe-
rowej w Polsce, przedstawia usystematyzowany obraz réznic sposobdw postrzegania turystyki ro-
werowej w Polsce i krajach UE-15:

Mity i wyobrazenia

Realia w krajach rozwinietych
i kierunki zmian w Polsce

Kto uprawia?

Mtodziez i sportowcy.
Rozrywka typowo meska.

Przewaga ludzi w wieku $rednim emerytal-
nym, zarobki, wyksztatcenie i status spoteczny
wyzsze od przecietnej. Lekka, acz dajaca sie
zauwazy¢ przewaga kobiet.

Oczekiwania wzgledem
standardu ustug

Najtanisze schroniska, kwatery, przystowiowy
kotlet schabowy i duzo taniego piwa.

Najlepsze hotele i pensjonaty (minimum
**/%%%) wyrafinowana kuchnia, szlachetne
gatunki win.

Uzywany sprzet rowe-
rowy

Rowery do ekstremalnej jazdy gorskiej, w wiek-
szosci,wypasione” drogim osprzetem.

Przewaga rowerdéw trekkingowych i typu
city-bike, takze ze skromnym osprzetem, np.
wynajete z miejscowych wypozyczalni.

Szlaki rowerowe

Drogi kamieniste i gruntowe, o duzych nachy-
leniach, pokrywajace sie z pieszymi szlakami
w goérach

Utwardzone $ciezki rowerowe badz lokalne

drogi asfaltowe o matym ruchu samochodo-
wym. Drogi gruntowe akceptowane jedynie
na krétkich odcinkach. Bez meczacych pod-
jazdow.

Styl jazdy

Sportowy - che¢ pokonywania kilometréw /
wysokosci, czesto trasy monotonne i okrezne.

Turystyczny - rower jako narzedzie do podzi-
wiania réznorodnosci krajobrazu, zwiedzania
lokalnych osobliwosci. Preferowane trasy
liniowe, dzielone na etapy z czestymi zmiana-
mi hotelu.

Taka turystyke uprawia nieliczna garstka wy-
czynowcow, ktdrzy sa w niektorych zakatkach
dos¢ gtosni i widoczni, ale nie stanowig istotne-
go czynnika w regionalnych dochodach z
turystyki

Taka turystyke uprawia w Europie 3-4 miliony
0sob rocznie. Tendencja wzrostowa od 15 lat,
niezaleznie od flauty w innych gateziach
turystyki. Istotny wkfad do kasy wielu regio-
néw, takze tych bez spektakularnych tury-
stycznych atrakgji.

Ramka 7: Turystyka rowerowa, ktéra przynosi wymierne korzyéci ekonomiczne regionom Zrédto: Maciej Zimowski, Bird Service
Prezentacja z pierwszego posiedzenie Parlamentarnej Grupy ds. Rozwoju Komunikacji i Turystyki Rowerowej. Czerwiec 2008

Przy podejmowaniu inicjatyw promocji regionu jako regionu przyjaznego dla turystéw rowerowych
warto mie¢ sSwiadomos¢ gtownych cech charakterystycznych tej grupy klientéw. W odréznieniu od
innych turystéw turysci rowerowi sg szczeg6lnie zainteresowani materiatami informacyjnymi i lite-
raturg dotyczacg miejsca spedzania swojego urlopu. 39% zapytanych niemieckich turystéw rowero-

WG

LIKE BIKE

71



Mortro: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

wych informuje, ze decyzje o wyborze miejsca spedzenia urlopu podjeto na podstawie ,publikacji
reklamowych” oraz/lub literatury rowerowej” czy artykutéw w prasie (19%) i anonséw reklamowych
w czasopismach (14%).

1 det 8 schénsten Radrouten in Deutschiand & Osterreich
Ertdecken in jeere e M) Ortseekiston-Radweg

kiego wybrzeza Battyku. Zrédto: ADFC

Turysci rowerowi stosunkowo tatwo akceptuja wyzsze ceny noclegéw i SA TOLERANCYJNI W ODNIE-
SIENIU DO NIEKORZYSTNYCH WARUNKOW POGODOWYCH W POROWNANIU Z INNYMI TURYSTA-
MI. Przyczynga ich niezadowolenia moze by¢ nadmiernie intensywny ruch kotowy, problemy ze znale-
Zieniem miejsca zakwaterowania, niska jakos$¢ ustug na kolei lub niespéjne oznakowanie szlaku. Z dru-
giej strony szczegodlnie wysoko oceniaja walory krajobrazu oraz naturalng urode szlakéw.

-

Zdjecie (po lewej) 49: Grupa turystow rowerowych dojeidiajqcych do promu w Swibnie Zrédto: opracowanie wtasne
Zdjecie (po prawej) 50: Grupa turystow rowerowych nad Renem Zrodto: Ralf Kaulen, Claudia Nowak ,Communication and Mar-
keting Concept Rhine Cycle Route” prezentacja przedstawiona na Kongresie Velo-city Monachium 2007r.
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Wazne jest réwniez to, ze rowerzysci stanowia grupe klientéw o pewnej specyficznej lojalnosci.
ZMIENIAJA REGIONY, ALE POZOSTAJA WIERNI ROWEROM. Co roku skfonni sg kierowac sie na
inny szlak rowerowy lub zwiedza¢ inny region. Taki wniosek potwierdza sensownos¢ wspotpracy
wszystkich pomorskich JST w realizacji partnerskich programéw promocji podrézy rowerowych.
Tendencja separowania sie od konkurencji nie ma wobec tej grupy klientéw zadnego sensu'.

Analiza zachowan turystéw rowerowych podrézujacych wzdtuz Wezery i Dunaju, wskazuje, ze
korzystaja oni ze wszystkich mozliwych kategorii miejsc noclegowych (od pél namiotowych

i schronisk mtodziezowych az po 5-gwiazdkowe hotele), ale przecietnie rzecz biorac wybieraja
wysokiej klasy hotele, aby,po fizycznym wyzyciu sie w ciaggu dnia, wieczorem odpocza¢ korzysta-
jac z dobrej kuchni i innych przejawéw dobrobytu”.

Ramka 8: Potencjat i przyktady promocji ruchu rowerowego Zrédto: Frank Hofman. Potentiale und Beispiele der touristischen
Radverkehrsforderung,3. Bonner Fahrradkongress, s. 47

' Dr Martin Uitz, op.cit. s. 20

I'% 73

LIKE BIKE



Mortro: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

9.3 Specyficzne cechy turystyki rowerowej wzmacniajace rozwdj turystyki

Turystyka rowerowa przyczynia sie do przedtuzenia sezonu turystycznego. Kilkudniowe przejazdy
rowerowe odbywaja sie najczesciej wiosna i jesienig — tym samym umozliwiajg lepsze wykorzysta-
nie bazy noclegowej, wykorzystywanej przed i po sezonie jedynie w 20%.

Przejazdy rowerowe wzdtuz duzych ciekéw wodnych wiaza sie czesto ze zorganizowanymi formami
obserwacji ptakéw, ktére na wiosne i na jesieni wykazujg wysoka aktywnos¢ zwigzang z okresem
godowym (na wiosne) lub przygotowywaniem sie do odlotu w okresie péznego lata i wczesnej je-
sieni. Daje to mozliwo$¢ zaoferowania na Pomorzu kolejnych, atrakcyjnych produktéw aktywnej
ekoturystyki opartej o korzystanie z roweru.

Pielgrzymki rowerowe

Jedna ze specyficznych cech polskiej religijnosci jest kontynuacja tradycji masowych pielgrzymek. Ostat-
nio nabieraja znaczenia pielgrzymki rowerowe, z zamiarem dotarcia do Rzymu, Ziemi Swietej lub grobu
$w. Jakuba (Santiago de Compostella). Warto wiec opracowa¢ programy i przebieg tras takich pielgrzy-
mek na Pomorzu: do sanktuarium w Matemblewie, Kalwarii Wejherowskiej, Magtowow Wielkich, sanktu-
arium Sw. Wojciecha, Katedry w Pelplinie czy Matki Boskiej w Piasecznie w okolicach Gniewu.

Zdjecie 51: Kard. Jozef Glemp w drodze na Pola Wilanowskie. Warszawa, Jubileuszowe Spotkanie Mtodziezy, 24 wrzesnia 2000r.
Zrédto: Tygodnik Powszechny nr 34 (3085) z 24 sierpnia 2008r.

Wiele odcinkéw lub catych tras sieci EuroVelo i Greenways przebiega wzdtuz znanych od stuleci tras
pielgrzymkowych: szlak EV3 z Trondheim (grobu sw. Olafa) do Santiago de Compostella w pétnoc-
nej Hiszpanii nosi miano,Szlaku pielgrzymoéw”. Inny szlak (EV 5) noszacy nazwe Via Romea Francige-
na prowadzi trasa dawnych pielgrzymek od grobu sw. Anzelma w Canterbury do Rzymu. Warty wy-
promowania na Pomorzu szlak nadwislariski moze nawigzywac zaréwno do misji $w. Wojciecha jak
i mistyczki Doroty z Mgtowdw', czczonej jako btogostawiona w Polsce i jako $wieta w Niemczech.

Mapy rowerowe

Najtariszym i bardzo efektywnym narzedziem promocji ruchu rowerowego sg umieszczane przy
weztach przesiadkowych komunikacji publicznej drogowskazy pokazujace mozliwos¢ dotarcia ro-
werem do kluczowych atrakgji turystycznych miasta i regionu. Specjalnie budowane dla rowerzy-
stow drogi rowerowe — zwtaszcza wzdtuz ciekéw i zbiornikéw wodnych, czynnych lub wytaczonych

' Wiecej na http://pl.wikipedia.org/wiki/Dorota_z_M%C4%85tow%C3%B3w
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z eksploatadji linii kolejowych - nie stwarzaja potrzeby znakowania przebiegu szlaku — rowerzysci
moga w takich warunkach samodzielnie tatwo orientowac sie w terenie. W warunkach bardziej roz-

winietych sieci drég potrzebne jest wprowadzenie jednolitego systemu znakowania szlakéw
i przedstawienie go na specjalnie opracowanych mapach.

Znaki szlakéw i ich oznaczenia na mapach rowerowych winny informowac potencjalnych amatoréw
jazdy rowerem o stopniu trudnosci danego szlaku — czy ma on charakter szlaku dla przecietnie wy-
dolnych rowerzystéw (szlaki rekreacyjne) czy tez ma on charakter szlaku o charakterze bardziej
sportowym, przeznaczonego dla amatoréw wyzszego poziomu adrenaliny.

o>
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Rysunek 12: £aczenie znakowania Eurovelo i Greenways Zrédto: materiaty otrzymane z Biura Programu Zielone Szlaki Greenways
w Polsce

Inne informacje, ktére nalezy umieszcza¢ na mapach przeznaczonych dla rowerzystéw to dane na
temat intensywnosci ruchu kotowego na drogach. Doswiadczeni rowerzysci wiedza, ze w godzi-
nach porannych w czasie weekendu na takich drogach ruch bywa znikomo maty, ale w pigtkowe
popotudnie trudno oczekiwac na nich dobrych warunkéw do poruszania sie rowerem (tak jak i ja-
kimkolwiek innym pojazdem). Tak opracowane mapy znacznie pomagaja przy planowaniu podrézy.
Istotne jest wprowadzenie informacji na temat dostepnych i oznakowanych w danym rejonie kory-
tarzy ruchu rowerowego na lokalne portale internetowe a takze opracowanie interaktywnych pro-
gramoéw umozliwiajacych ustalanie przebiegu przejazdéw rowerem miedzy wybranymi punktami.
Programy wyszukiwarek internetowych powinny umozliwia¢ narzucanie warunkéw, ktérym maja
odpowiada¢ proponowane trasy — czyli uwzgledniac¢ profil trasy — np. stopien nachylenia czy dane
na temat skali przewyzszenia catej trasy i jej gtéwnych odcinkéw czy poziom intensywnosci wzdtuz
proponowanej drogi przejazdu.

Obecnie dominujg w Polsce mapy turystyczne, na ktérych informacje o przebiegu szlakéw rowero-
wych podawane sg wraz z informacjami na temat przebiegu szlakéw pieszych i nielicznych szlakéw
turystyki konnej. Brak specjalnie opracowywanych informacji promujacych korzystanie z roweru
wsréd oséb nie majacych doswiadczenia w orientacji w terenie. Turystyka rowerowa powinna prze-
stac by¢ traktowana jako niszowa forma turystyki kwalifikowanej uprawianej jedynie przez poszuki-
waczy ekstremalnych przygéd.
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9.4 Uktad tras rowerowych wojewddztwa pomorskiego

Obecny obraz przebiegu tras rowerowych Pomorza w dokumentach programowych woje-
wodztwa

Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego UMWP opracowat w ramach realizowanych
prac planistycznych propozycje przebiegu gtéwnych szlakéw turystyki rowerowej regionu. Obrazu-
je go mapa zamieszczona na stronie 77.

Obok tej sieci obecnie w wojewddztwie pomorskim jest oznakowanych przez PTTK ok. 2,5 tys. kilo-
metréw szlakéw turystyki pieszej, z czego ok. 80% nadaje sie do przejazdu rowerem. Ponadto
wzdtuz gminnych i niektérych powiatowych drég wojewddztwa jest oznakowanych kilkaset kilo-
metréw szlakéw rowerowych. Korzystanie z nich byto mozliwe w warunkach niedorozwoju motory-
zacji. Obecnie, w warunkach rosnacego ruchu samochodowego trudno oczekiwag, by stuzyty jako
drogi masowej turystyki aktywnej o wysokim standardzie. Przewidujemy, ze beda z nich nadal ko-
rzystac turysci kwalifikowani, o duzym doswiadczeniu w poruszaniu sie w ruchu drogowym.

Dla wypromowania Pomorza jako regionu masowej turystyki rowerowej nalezy jednak podja¢ wysitek
zbudowania sieci wysokiej jakosci drég rowerowych wytaczonych z ruchu samochodowego, powiaza-
nych z siecia kolei i tramwajéw wodnych. Przebieg juz istniejacych drég tego typu oraz proponowane-
go uktadu priorytetowych magistrali ruchu rowerowego przedstawiony jest na stronie 79.
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Niniejsze opracowanie jest wynikiem zastosowania innego podejscia: identyfikujemy w nim gtéwne
korytarze, wzdtuz ktérych rozwdj masowej turystyki rowerowej wysokiej jakosci ma najwieksze
szanse rozwoju. W naszym przekonaniu skupienie srodkéw na poprawe warunkdéw bezpieczenstwa
i komfortu jazdy rowerem w tych korytarzach spowoduje osiagniecie najwyzszych wskaznikéw ko-
rzysci do kosztow. Wraz z podnoszeniem na nich standardéw infrastruktury rowerowej bedzie moz-
na prowadzi¢ zaawansowane dziatanie promocji wybranych tras w organizacjach skupionych w ECF,
zwiaszcza w ADFC i organizacji rowerzystéw z krajow skandynawskich.

Proponowane przez nas podejscie wynika rowniez z faktu, ze jak dotad, w zwiagzku z niskim pozio-
mem korzystania z roweru w codziennych przejazdach, popularnos¢ diugodystansowej turystyki
rowerowej w spoteczenstwie polskim jest bardzo niska; turysci rowerowi poruszajacy sie po dro-
gach Pomorza to nadal gtéwnie turysci zagraniczni. Polacy jak dotagd masowo korzystajg z roweréw
w celach rekreacyjnych, jezdzac w okolicy statego miejsca pobytu urlopowego lub tez w czasie
weekendéw'.

Proces wzrostu popularnosci dtuzszych, kilkudniowych przejazdéw rowerowych bedzie sie odbywat
wraz z rozwojem widzialnej infrastruktury rowerowej certyfikowanej przez ekspertéw akredytowa-
nych przez ECF i skupione w niej organizacje oraz wzrostem liczby obiektéw turystycznych posiada-
jacych certyfikat,Przyjazny rowerom” (www.przyjaznyrowerom.pl).

Proponowany w niniejszym opracowaniu przebieg gtéwnych korytarzy rowerowego zostat zidenty-
fikowany na podstawie znanych nam opisdéw tras masowej turystyki rowerowej w Niemczech, Ho-
landii, Francji i krajach skandynawskich. Warto zwrdéci¢ uwage, ze proponowane przez nas szlaki juz
obecnie czesciowo funkcjonuja jako trasy masowej rekreacji rowerowej. Dotyczy to zwtaszcza tras
zbudowanych w ostatnich latach wzdtuz plaz Tréjmiasta oraz wzdtuz brzegéw Zatoki Puckiej od
Helu przez Jastarnie, Wiadystawowo i Swarzewo do Pucka. Ich popularnos¢ wynika nie tylko z faktu
poprowadzenia ich niezaleznie od ruchu samochodowego, ale réwniez z dobrych powigzan srodka-
mi transportu publicznego z Tréjmiastem: koleja i liniami tramwajéw wodnych. Juz obecnie moga
one by¢ z powodzeniem promowane w srodowiskach amatoréw turystyki rowerowej w Europie.?

Proponowany przebieg gtéwnych korytarzy masowej turystyki rowerowej na Pomorzu
Przedstawione powyzej rozwazania pozwalajg na ustalenie nastepujacego przebiegu korytarzy ru-
chu rowerowego na Pomorzu, na ktérych nalezy skupi¢ dziatania inwestycyjne i promocyjne: (por.
mapa na stronie 79).

' Wiecej na ten temat por. praca doktorska E. Wyszkowskiej- Wrébel op.cit.
2 Przedstawiciele PSWE promowali je juz na konferencji Velo-city 2007 w Monachium oraz Velo-City 2009 w Brukseli.
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Szlak EuroVelo R 9 (szlak bursztynowy Gdansk - Adriatyk).

Przebiega on wzdtuz Wisty od granicy wojewddztwa w okolicach Nowego i Zespotu Parkéw Krajo-
brazowych Doliny Dolnej Wisty, przez Gniew, Tczew do ujécia w okolicach Swibna, gdzie skreca na
zachdéd taczac sie z nadbattyckim szlakiem EuroVelo 10 prowadzacym do centrum Gdanska.

Umozliwia on przejazd rowerem niezaleznie od ruchu samochodowego, z mozliwoscia obserwacji
malowniczych brzegéw ostatniej duzej dzikiej rzeki Europy. Ptaski przebieg trasy umozliwia poko-
nywanie jej przez osoby dysponujace przecietng wydolnoscia fizyczna, a dobre powigzanie z siecig
drég kolejowych Pomorza w Tczewie i Gdansku tworzy mozliwos¢ etapowania trasy. Oprécz oczywi-
stych waloréw przyrodniczych trasa ta umozliwia dotarcie do szeregu obiektéw dziedzictwa kultu-
rowego Pomorza, takich jak zamki pokrzyzackie w Kwidzynie i Gniewie, sanktuaria $w. Wojciecha
i Doroty z Matowdw czy zabytkowych obiektow inzynierii wodnej — mostéw w Tczewie i $luz w Biatej
Gorze i Przegalinie.

Wista jest jedna z ostatnich rzek europejskich, wzdtuz ktérej nie poprowadzono jeszcze tras maso-
wej turystyki rowerowej. Doswiadczenia ECF pokazuja, ze najpopularniejsze trasy takiej turystyki
prowadza wzdtuz gtéwnych rzek Niemiec, Austrii i Holandii. Ponizszy wykres daje obraz skali poten-
cjalnego ruchu rowerowego wzdtuz Wisty.

Altmuhtal [ :6%
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ouny | 35
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Wykres 8: Najbardziej popularne trasy rowerowe w Niemczech w 2004r. Zrédto: Ralf Kaulen, Claudia Nowak,,Communication and
Marketing Concept Rhine Cycle Route” prezentacja przedstawiona na Kongresie Velo-city Monachium 2007r

Powyzsze dane wskazuja, ze potencjat rozwoju turystyki rowerowej wzdtuz Wisty (Trasa EuroVelo
R-9) jest wyraznie wyzszy niz potencjat rozwoju takiej turystyki ruchu wzdtuz wybrzeza Battyku (Tra-
sa EuroVelo R-10). Trasa R-9 winna sta¢ sie ,flagowym” elementem widzialnej infrastruktury rowero-
wej Pomorza. Jej przebieg jest tozsamy z przebiegiem ,Wislanej Trasy Rowerowej”! tworzonej w ra-
mach projektu pani poset do Parlamentu Europejskiego Elzbiety Staniszewskiej oraz nadwislanskie-

go odcinka szlaku Greenways Budapeszt — Krakéw — Gdansk?.

' http://www.wislanatrasarowerowa.pl
2 http://www.greenways.pl/
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™
Zdjecie (po lewej) 52: Fragment trasy rowerowej wzdtuz Wisty u podndza Wawelu, czerwiec 2008r. Zrédto: opracowanie wtasne
Zdjecie (po prawej) 53: Fragment trasy rowerowej wzdtuz Wisty w okolicach mostéw tczewskich. Zrédto: Wydziat Promocji Urze-
du Miasta Tczewa.

Budowa analogicznej trasy w Austrii doprowadzita do uruchomienia wzdtuz Dunaju ruchu turystéw
rowerowych liczonych w DZIESIATKACH TYSIECY ROCZNIE.

Szlak EuroVelo R 10 (wokét Battyku).

Biegnie on od granicy wojewddztwa pomorskiego w rejonie Ustki, przez ,kraine w krate” wzdtuz
potudniowych brzegdw jezior — Gardno i Lebsko, przez tebe, Choczewo, by ponownie wréci¢ nad
brzeg Battyku w okolicach Biatogdry. Nastepnie szlak ten biegnie przez Wtadystawowo i dalej na
potudnie, wzdtuz brzegéw Zatoki Puckiej i Gdanskiej w kierunku pétnocnych granic Tréjmiasta.

Po przejechaniu wzdtuz ulic Gdyni i Gdanska turysci rowerowi beda mogli skierowa¢ sie wzdtuz
brzegéw Martwej Wisty do Swibna i przekroczeniu gtéwnego nurtu Wisty promem zmierza¢ wzdtuz
brzegu morza na Mierzeje Wislana. Obecnie, dla ominiecia ucigzliwosci wigzacych sie z poruszaniem
sie rowerem po Trojmiescie, moga w okresie letnim pokonac znaczna czes¢ trasy korzystajac z oferty
darmowych przewozéw roweréw pociggami SKM. Waznym uzupetnieniem propozycji przebiegu tej
trasy jest objecie jej oznakowaniem istniejacego juz odcinka wydzielonej drogi rowerowej Wiadysta-
wowo — Hel. Jej wysoka atrakcyjnos$¢ wynika z potozenia w bezposredniej bliskosci wéd Zatoki Puc-
kiej na odcinku Wtadystawowo- Jastarnia oraz mozliwosci przeprawy przez Zatoke Gdarska tram-
wajami wodnymi do Gdyni, Sopotu czy Gdanska.

Dotarcie trasg R-10 wzdtuz Mierzei Wislanej do Krynicy Morskiej da mozliwo$¢ pokonania Zalewu
Wislanego statkami biatej floty do Fromborka. Inny wariant przebiegu trasy zaktada jej odgatezienie
w Stegnie na potudnie w kierunku Nowego Dworu Gdanskiego i dalej na wschéd do Elblaga. Atrak-
cyjnos¢ trasy R-10 dla masowej turystyki rowerowej na terenie Pomorza mozna oceni¢ JAKO MOC-
NO ZROZNICOWANA. Przebiega ona wzdtuz wysoko zagospodarowanych turystycznie miejscowo-
$ci nadmorskich, ale jest odpowiednio skomunikowana z kolejg jedynie w okolicach Tréjmiasta i na
potwyspie helskim.
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Zdjecie 54: Koniec drogi rowerowej prowadzacej wokot Zatoki Puckiej miedzy Puckiem a Bladzikowem)
Zrédto: http://www.trojmiasto.pl/galeria/Realia-polskich-drog-12539.html?id_rowery=1&pozycja=114#foto
Zdjecie 55: Testowanie przebiegu trasy rowerowej R-10 w okolicach Kluk w kwietniu 2009 r. Zrédto: Opracowanie whasne

Zachodnia czes¢ trasy daje mozliwos¢ obcowania z dzika przyroda Stowinskiego Parku Narodowe-
go, odcinek na wschod od Wisty przebiega po ptaskim terenie lesnego zaplecza wydm nadmorskich,
lasami Mierzei Wislanej lub wzdtuz kanatéw Zutaw Wislanych.

Trasa bursztynowa Tczew - Pruszcz Gdanski - Gdansk (wariant trasy EuroVelo R-9)
Zamieszczona w niniejszym opracowaniu mapa zawiera propozycje przeprowadzenia nowego wa-
riantu przebiegu trasy EuroVelo R-9 w okolicach Gdanska. Obecnie oznakowany szlak tradycyjnej
turystyki rowerowej zakfada ruch roweréw wzdtuz optywu Mottawy i dalej drogami z nawierzchnia
o bardzo niskiej jakosci przez Mokry Dwor. Dalej szlak prowadzi, drogami asfaltowymi przez Wisling,
Wréblewo, Grabiny Zameczek, Krzywe Koto, Kozliny do Tczewa. Obecnie, z racji swojej malowniczo-
$ci, jest to popularna trasa wycieczek rowerowych gdanszczan. Aby mogfa sie ona sta¢ korytarzem
masowej turystyki rowerowej w kierunku Tczewa i Wisty, proponujemy poprowadzenie jej bezpo-
Srednio z centrum Gdanska wzdtuz kanatu Raduni tak, by mozna jg powigza¢ z systemem kolei
w Pruszczu Gdanskim oraz umozliwi¢ docieranie do gtéwnej atrakcji turystycznej tego miasta — fak-
torii rzymskiej, przez okolice sanktuarium Sw. Wojciecha.

Zdjecie 56: Fragment ,Trasy bursztynowej” w okolicach Sw. Wojciecha pod Gdanskiem Zrédto: opracowanie wiasne
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Proponowana trasa juz teraz umozliwia poruszanie sie miedzy Pruszczem a Gdanskiem niezaleznie
od ruchu samochodowego wzdtuz mocno obcigzonej drogi krajowej numer 1. Trasa ta bedzie mo-
gta potaczyc sie z trasa EuroVelo R-9 w rejonie mostow tczewskich.

Trasy rowerowe Delty Wisty, prowadzone wzdtuz watéw przeciwpowodziowych, drég lokalnych
o matym natezeniu ruchu samochodéw oraz /lub dawnych linii kolei waskotorowych umozliwig do-
tarcie z gtéwnego wezta turystyki rowerowej Pomorza - TCZEWA
do jednej z najwiekszych atrakcji turystycznych Pomorza — zamku w Malborku, ale takze aktywizacje
turystyczna wielu miejscowosci na Zutawach.

Istotnym wyzwaniem jest zachecanie czesci turystéw rowerowych kierujgcych sie z Niemiec na Ma-
zury do rozpoczecia podrozy rowerem juz w Tczewie. Chodzi o zaoferowanie im atrakcyjnych pro-
duktéw turystycznych wzdtuz Wisty oraz na terenie catych Zutaw - majacych charakter obszaru
o krajobrazie podobnym do najbardziej rowerowego kraju Europy - Holandii. Przewidywane w do-
kumentach strategii wojewoddztwa plany aktywizacji Srédladowej turystyki wodnej (europejska tra-
sa E-70 Berlin — Elblag — Kaliningrad) powinny by¢ uzupetnione koncepcja wzbogacania tej oferty
produktami turystyki rowerowej.

Pozostale trasy rowerowe wojewédztwa

Wzrost ruchu rowerowego na trasach nizszej rangi, wokét mniejszych osrodkéw miejskich Pomorza
bedzie mdgt nastepowad wraz z rozwojem codziennego i rekreacyjnego ruchu rowerowego w ich
okolicach, szczegdlnie na trasach tworzonych wzdtuz dawnych linii kolejowych, utwardzanych drég
lesnych i drég prowadzonych nad brzegami jezior i ciekéw wodnych. Podstawowe znaczenie bedzie
miato stworzenie oferty ,rower + kolej” wzdtuz linii Stupsk — Lebork — Wejherowo (i dalej do Tréjmia-
sta, Tczewa i Malborka) oraz wzdtuz linii Tczew - Starogard Gdarniski — Czersk — Chojnice — Cztuchéw.
Zagrozeniem rozwoju powigzan ruchu rowerowego rozwijajagcego sie wzdtuz trasy EuroVelo R-9
z lokalnymi trasami rowerowymi Kociewia i Kaszub jest brak uwzgledniania potrzeb ruchu rowero-
wego przy budowie elementéw infrastruktury towarzyszacej autostradzie A-1 i projektowanej potu-
dniowej obwodnicy Gdariska.

Chodzi o zapewnienie, by przy budowie kfadek dla pieszych lub wiaduktéw dla ruchu lokalnego,
tworzy¢ rampy (,$limaki”) i przepusty dla ruchu rowerowego, eliminujace ,efekt barierowy” drog
szybkiego ruchu drogowego dla ruchu lokalnego. Analogiczne zasady powinny obowigzywac¢ przy
pracach modernizacyjnych wszystkich szlakéw kolejowych na Pomorzu.

I'% 83



10 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego sg podstawowym kierunkiem i jed-
noczesnie warunkiem sukcesu wdrazania zintegrowanego systemu rowerowego na Pomorzu. Za
najwazniejsze z nich uwazamy dziatania objete programem podnoszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego GAMBIT POMORSKI. Najwazniejsze jest stworzenie form zinstytucjonalizowanej wspot-
pracy miedzy rowerzystami a decydentami zajmujacymi sie ksztattowaniem zatozerh gospodarki
przestrzennej oraz infrastruktury transportowej wojewodztwa i poszczegdlnymi JST zgodnie z zasa-
dami wspétczesnej polityki rowerowej (BYPAD - por rozdziat 2.6 niniejszej Ksiegi).

Doswiadczenia wielu regionéw UE-15 promujacych korzystanie z roweru w zyciu codziennym wska-
ZUjg, ze oba cele: wzrost ruchu rowerowego i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego wzajem-
nie sie wspieraja. Zachodzi mozliwos¢ jednoczesnego zwigkszania skali ruchu rowerowego przy
rownolegtej redukgji liczby zdarzers drogowych i ich ofiar.

W Nadrenii i Pétnocnej Westfalii miat miejsce ponad dwu i pétkrotny wzrost udziatu przejazdow
rowerowych w ogdlnej strukturze ruchu (od 3% do 8%) w ciqgu 8 lat. W tym okresie nastqgpit jedno-
czesnie spadek liczby ofiar wypadkéw drogowych — do poziomu 4 ofiar na 10.000 mieszkaricéw. To, ze

takie zmiany mogq miec¢ miejsce nie tylko w wybranych miastach i gminach, dowodnie przekonujq
przyktady Holandii, Danii wielu innych krajéw europejskich.

Ramka 9 Korelacja pomiedzy wzrostem udziatu przejazdéw rowerowych, a spadkiem liczby ofiar wypadkéw drogowych. Zrédto:
Opracowanie wiasne na podstawie FahrRad! Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012 op.cit. s.9.

Pokazuje to réwniez ponizszy wykres:
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Wykres 9: Ujemna korelacja miedzy liczbg Smiertelnych ofiar wypadkéw wsréd rowerzystéw a przecietng liczbg kilometrow
przejezdzanych rowerem dziennie na osobe w réznych krajach europejskich Zrédto: Cycling in the Netherlands, Ministerie van
Verkeer en Waterstaat, str. 13
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Przedstawiona zaleznos¢ wykazuje, ze im wieksza codzienna obecno$¢ rowerzystéw w ruchu dro-
gowym, tym wieksze ich bezpieczenstwo.

Analiza danych o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w naszym kraju (por. ponizsze ramki)
pozwala stwierdzi¢, ze Polska jest krajem nieprzyjaznym i niebezpiecznym dla niezmotoryzowa-
nych. Ponadto, dziatania podejmowane na rzecz poprawy tej sytuacji okazuja sie nieskuteczne. Im-
plikuje to potrzebe uwzglednienia doswiadczen krajéw o wysokiej kulturze rowerowej.

W 2005 roku zgineto na polskich drogach 509 rowerzystéw - stanowito to ok. 9,7 % ogdlnej liczby
ofiar smiertelnych; w wypadkach zostato rannych 5350 rowerzystéw, czyli 9 % ofiar wypadkdw,
w warunkach, gdy ruch rowerowy stanowi okoto 1-2 % podrozy.

»  Bardzo duzo wypadkdw zdarza sie na ulicach z drogami rowerowymi (Krakéw, Warszawa,).
+  28% wypadkow rowerzystow w Warszawie zdarzyto sie na skrzyzowaniach z dziatajgcq sygna-
lizacjq, ale tylko 7% spowodowat wjazd na czerwonym Swietle!

Ramka 10: Liczba wypadkéw rowerzystéw w Polsce w 2005r. Zrédto: prezentacja Marcina Hyty przedstawiona na spotkaniu
z Parlamentarng Grupa Rowerowa, czerwiec 2008 (www.rowery.org.pl)

Dotyczy to réwniez sytuacji wystepujacej w wojewodztwie pomorskim:
W roku 2007 w wojewddztwie pomorskim zarejestrowano 18.174 kolizje, 3.060 wypadkow, w ktérych

4.008 0s6b zostato rannych, a 266 os6b zgineto. Poréwnujqc te dane do danych z roku 2006 obser-
wujemy wzrost wszystkich wskaznikow oprocz kolizji (...). Liczba wypadkéw wzrosta o 11%,

liczba rannych ofiar wypadkow o 13% a liczba ofiar smiertelnych o 4%. Szacunkowe straty ma-
terialne i spoteczne wypadkdw drogowych w wojewddztwie pomorskim w roku 2007 wyniosty 1.9 mld
zt czyli o 11% wiecej niz w roku ubiegtym.

Ramka 11: Liczba wypadkéw na Pomorzu w 2007 r. Zrédto: strona internetowa Pomorskiej Rady Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego

Dziatania modernizacyjne prowadzace do zwiekszenia przepustowosci korytarzy ruchu drogowego dla
samochodéw i ich predkosci, niejednokrotnie pogarszajg warunki poruszania sie niezmotoryzowanych.
Wymuszaja diuzsze oczekiwanie na zmiane $wiatet, koniecznos¢ pokonywania schodéw na specjalnie bu-
dowanych ktadkach lub w tunelach dla pieszych, przedtuzanie drogi dojscia do przystankéw komunikacji
publicznej. Takie dziatania w obszarach duzej liczby zrédet i celéw podrézy sa niezgodne z deklarowany-
mi w dokumentach programowych rozwoju miast i gmin zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Ponadto, przy ksztattowaniu infrastruktury drogowej w Polsce obowiazuje milczaco przyjmowane
dazenie do przenoszenia ruchu rowerowego poza przestrzen jezdni, pod hastem ,ochrony bezpie-
czenstwa rowerzystéw”. Dziatania te s uzasadniane wyfacznie tam, i wylacznie wtedy, gdy nateze-
nie lub predkosci ruchu samochoddw przekraczaja pewne progowe wartosci. Nie wynika to z powo-
du zagrozenia bezposrednio stwarzanego przez rowerzystow. Faktycznie te dziatania realizowane
sg bardziej po to, by rowerzysci,nie przeszkadzali kierowcom na jezdni (w bezkarnym czy bezpro-
blemowym przekraczaniu ograniczen predkosci)”.

Jesli polegaja one jedynie na budowaniu drég rowerowych wzdtuz gtéwnych arterii ruchu drogo-
wego, nawet z nawierzchnig odpowiedniej jakosci, nie przyczyniaja sie do wzrostu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Raport o bezpieczenstwie ruchu rowerowego w Warszawie w latach 2004-2006
pokazuje na przyktad, ze 72% kolizji na wydzielonych sciezkach rowerowych to kolizje polegajace
na bocznym uderzeniu rowerzysty (por ponizszy wykres).

WG .

LIKE BIKE



Mortro: CZEOWIEK NAUCZYE SIE LATAC NA KSIEZYC,
ALE CORAZ TRUDNIEJ MU PRZEJSC NA DRUGA STRONE ULICY

majekenang e

e by pngand el
\nne
Fod s Trisa 7% o
"

1]

AT TR, A,
LA g L]
(Pl

Wykres 10: Struktura przyczyn wypadkéw z udziatem rowerzystow
Zrédto: Aleksander Buczyniski — Raport o bezpieczenstwie ruchu rowerowego w Warszawie 2004-2006

Poprawa bezpieczeristwa na drogach przy jednoczesnym podnoszeniu udziatu codziennych prze-
jazdéw rowerowych w ogdlnej strukturze ruchu jest jednym z gtéwnych celéw dziatan na rzecz wy-
korzystania systemu rowerowego jako czynnika rozwoju regionu.

Specyficznym problemem wystepujacym w Polsce jest brak odréznienia wyboréw komunikacyj-
nych przyczyniajacych sie do generowania zagrozenia dla innych od zachowan wiazacych sie z wy-
stawieniem sie na ryzyko. Brak tego rozréznienia, potaczony z brakiem odpowiedniej promocji
zmian nawykéw komunikacyjnych (np. rezygnacji korzystania z samochodu na krétkich odlegto-
$ciach) zmniejsza potencjalng skutecznos¢ kampanii promocji jazdy rowerem.

Ruch rowerowy moze bezpiecznie odbywac sie na jezdni nawet jesli predkos¢ osiggana przez samo-
chody siega 80 km/h, o ile natezenie ruchu samochodéw jest odpowiednio niskie. Oznacza to ze na
bardzo mato uczeszczanych drogach poza terenem zabudowanym ruch rowerzystéw moze odby-
wac sie stosunkowo bezpiecznie i nie wystepuje tam nieodzowna konieczno$¢ budowania tam wy-
dzielonych drég rowerowych. Na terenach zabudowanych, gdzie obowiagzuje generalnie ogranicze-
nie predkosci do 50 km/h — wtedy, gdy mamy do czynienia z niewielka intensywnoscia ruchu -
RUCH ROWEROWY MOZE ROWNIEZ ODBYWAC SIE PO JEZDNI.

Zdjecie 57 i 58: Malowanie i wykorzystanie paséw rowerowych na jezdni w Pradze w kwietniu 2009r.
Zrédto: http://doprava.praha-mesto.cz/(ctr41e45htfdepmip4bfjp2k)/zdroj.aspx?typ=2&1d=80744&sh=1158446651
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W krajach UE-15 podstawowa role w procesie podnoszenia bezpieczeristwa ruchu drogowego nabie-
ra proces skokowego zwiekszania liczby ulic, na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do
30 km/h (poprzedzony przeprowadzeniem odpowiednich kampanii informacyjno-promocyjnych).
TAKIE SPOWOLNIENIE RUCHU PRZYCZYNIA SIE DO tATWIEJSZEGO WPROWADZANIA INNYCH
ELEMENTOW PODNOSZACYCH BEZPIECZENSTWO. Potencjalnie najkorzystniejsze warunki dla ro-
werzystow (i niezmotoryzowanych) panowatyby, gdyby réznice predkosci miedzy nimi a samochoda-
mi byty bardzo mate, tak by czas reakcji na zachowania uczestnikéw ruchu byt odpowiednio dtugi.

Podnosi to réwniez komfort poruszania sie niezmotoryzowanych i utatwia wprowadzanie innych zasad,
takich jak wymaog zatrzymywania sie samochoddw w celu przepuszczenia pieszych stojacych przed wej-
$ciem na ,zebre’, dopuszczenie do jazdy rowerzystéw obok siebie czy tworzenia osobnych paséw dla
ruchu rowerowego na jezdniach i $luz rowerowych na skrzyzowaniach. Procesowi temu towarzyszy roz-
szerzanie obszaru stref zamieszkania i stref pieszych, z dopuszczeniem na nich ruchu rowerowego.
Radykalne ograniczenie predkosci na matych ulicach o jednym kierunku ruchu umozliwia wprowadze-
nie generalnej zasady mozliwosci korzystania z nich przez rowerzystéw w obu kierunkach, bez wyzna-
czania osobnych paséw ruchu. Rowerzysci na takich ulicach w wielu miastach traktowani sg przez
osoby odpowiedzialne za zarzadzanie ruchem jako ,ruchome progi spowalniajace’, przyczyniajace sie
do redukgji liczby drobnych kolizji drogowych i podnoszace bezpieczerstwo wszystkich.

Dlatego w niniejszej ksiedze zwracamy uwage na potrzebe docenienia dziatar na rzecz uspokajaniu ruchu.
Prowadzg one do znacznego spadku ryzyka zdarzer drogowych i stopnia obrazen ich ofiar. Dzieki nim
kierowcy moga doktadniej rozpoznawac sytuacje i fatwiej reagowac na nieprzewidziane zachowania in-
nych. Piesi i rowerzysci musza takze przyczyniac sie do minimalizacji ryzyka poprzez przestrzeganie przepi-
s6w i dostosowywanie swojego sposobu poruszania sie w przestrzeni drogowej do panujacych warunkéw.

Pierwszym krokiem w kierunku poprawy bezpieczenstwa na drogach powinno by¢ wypracowanie
nowego systemu pozyskiwania danych o zdarzeniach drogowych. Nalezy podja¢ wysitek poprawy
jakosci analiz przyczyn,okolicznosci i przebiegu wypadkdéw wskali poszcze-
golnych JST (obejmujacego co najmniej takie kwestie jak rodzaj, przyczyna, okolicznosci, pora dnia
i ciezkos¢ odnoszonych obrazen). Specyfika ruchu rowerowego, zwilaszcza uprawianego w celach
sportowych i rekreacyjnych powoduje, ze okoto 40 % wypadkow z udziatem rowerzystéw to wypad-
ki nie raportowane policji, m.in. dlatego, ze sg to wypadki bez udziatu oséb trzecich'. Stad bar-
dziej wiarygodnym niz dane policji zZrédtem informacji
o wypadkach rowerowych sa PLACOWKI POGOTOWIA RATUNKOWEGO.

Przedstawiciele niezmotoryzowanych, w tym rowerzystéw, winni by¢ reprezentowani w procesie
audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ich udziat powinien zosta¢ poprzedzony przeszkole-
niem wszystkich uczestnikéw audytu w zakresie dobrych praktyk sprawdzonych w krajach skutecz-
nie realizujgcych polityke preferowania roli pieszych, rowerzystéw i transportu publicznego w ob-
studze potrzeb komunikacyjnych ludnosci. Ponizsza lista zawiera zagadnienia, ktére wymagaja
zmiany podejscia zaréwno decydentéw jak i uzytkownikéw drég:

1 Zrédto: Collection of Cycle Concepts, Vejdirektoratet, Copenhagen 2000
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zbieranie danych na temat przyczyn i przebiegu wypadkéw pieszych i rowerzystow;

przeprowadzenie audytow bezpieczenistwa ruchu drogowego uwzgledniajacych specyficzne
potrzeby rowerzystéw;

docenienie znaczenia,niewidzialnej infrastruktury rowerowej” (gtéwnie stref zamieszkania, stref
uspokojonego ruchu, ,STREF 30" i strefach duzego ruchu niezmotoryzowanych; w okolicach
weztéw przesiadkowych komunikacji publicznej i centrach miast wraz ze zniesieniem zwyczaju
zakazywania ruchu roweréw w strefach pieszych, bez wzgledu na pore dnia czy warunki ruchu
na jezdniach czy chodnikach sasiednich ulic;

wprowadzenie do sieci ulicznej miast tzw. ulic rowerowych i rowerowo-parkingowych, z ograni-
czeniem predkosci do 20 km/h, na ktérych inne pojazdy miatyby obowigzek ustepowania rowe-
rzystom majacych prawo poruszania sie w obu kierunkach oraz/lub obok siebie;

potaczenie edukacji komunikacyjnej z promocja ruchu rowerowego realizowang w realnych wa-
runkach ruchu drogowego;

omawianie typowych zachowar rowerzystéw i pieszych wsrdd uczestnikdw kurséw prawa jazdy;

dopuszczenie ruchu roweréw pod prad ulic jednokierunkowych i tworzeniem sluz rowerowych
(przesunietych linii stopu) na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng;

dopuszczenie mozliwosci zwalniania rowerzystéw z obowiagzku zatrzymywania sie na czerwonym
Swietle w sytuacjach nie generujacych zagrozenia (np. na skrzyzowaniach w ksztaicie litery T);

dopuszczenie do montazu sktadanych bagaznikéw do przewozu roweréw na przedniej masce
autobuséw miejskich wzorem kilkuset miast USA i Kanady;

dopuszczenie do przejezdzania rowerem wzdtuz kolumny wolno poruszajacych sie samocho-
dow przed skrzyzowaniem z sygnalizacja Swietlng z prawej strony;

zniesienie wymogu korzystania z drogi rowerowej, jesli jej jakos¢ nie spetnia okreslonych stan-
dardéw (dopuszczenie do jazdy rowerem po jezdni wzdtuz takiej drogi rowerowej);

dopuszczenie jazdy rowerem po chodniku w przypadku trudnych warunkéw atmosferycznych
(burzy, opaddéw $niegu lub deszczu, gotoledzi, mgty);

rewizji systemu znakowania drdg i szlakéw rowerowych;

przyjecie zasady, ze inspektorzy nadzoru inwestycji drogowych maja obowiazek korzystania z
roweru w czasie odbioru nowych inwestycji drogowych (jakos¢ infrastruktury rowerowej zalezy
od jakosci nawierzchni, ale jeszcze bardziej od jakosci rozwiagzan sytuacji kolizyjnych miedzy
ruchem roweréw a samochodéw).

rewizje tresci lub sposobu interpretacji przepiséw moéwigcych o lokalizacji drég rowerowych
wzdtuz ciekéw wodnych (po koronie watéw przeciwpowodziowych) oraz wzdtuz linii kolejo-
wych (zwtaszcza w rejonie wiaduktéw prowadzacych ruch kotowy nad torami kolejowymi).
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Realizacja powyzszych postulatéw umozliwi tworzenie sieci drég rowerowych z odrzuceniem MIL-
CZACO PRZYJMOWANEJ ZASADY BEZWZGLEDNEJ IZOLACJI RUCHU ROWEROWEGO OD INNYCH
UZYTKOWNIKOW RUCHU. Jest ona obecnie potaczona czesto z dyskryminacja i brakiem tolerancji
dla naturalnych zachowan rowerzystow takich jak nakaz zsiadania z rowerdw i prowadzenia rowe-
row wzdtuz przejsc dla pieszych, nawet tych, ktére sterowane sa sygnalizacja Swietlna.

Dodatkowo pozwoli to na eliminacje utozsamiania dziatan na rzecz redukcji dopuszczalnej predko-
$ci na wiekszosci ulic sieci drogowej z obnizeniem jej przepustowosci. Zmniejszy to potrzebe two-
rzenia zatok dla parkowania samochodéw kosztem przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw a takze
parkowania samochodéw na chodnikach i drogach rowerowych.

l lﬂlulu I
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Zdjecie (po lewej) 59: Przykfad oznakowania wjazdu na ulice przyjazna dla wszystkich uzytkownikéw w Krakowie.
Zrédto: opracowanie wiasne
Zdjecie (po prawej) 60: Wyglad i oznakowanie analogicznej ulicy (Ogarnej) Gtéwnego Miasta w Gdansku. Zrédto: opracowanie wiasne

Kampanie promocji bezpieczenstwa drogowego, jesli maja przyczynic¢ sie do poprawy zachowan
winny by¢ adresowane do wszystkich uzytkownikéw ruchu: rowerzystéw i pieszych we wszystkich
grupach wiekowych, ale przede wszystkim do os6b generujgcych najwieksze
potencjalne ryzyko czyli kierowcow.
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Zdjecie (po lewej) 61: Grupa dunskich gimnazjalistow w czasie szkolen na ulicach w warunkach codziennego ruchu drogowego
Zrédto: Collection of Cycle Concepts, str.30

Zdjecie (po prawej) 62: Angazowanie matek w realizacje programu szkolenia dzieci w umiejetnosci jazdy rowerem w rzeczywi-
stych warunkach ruchu drogowego w miescie.

Zrédto: Paul Robison, Bikeability Manager. Getting the next generation on their bikes. Prezentacja programu angielskiego pro-
gramu Bikeability na kongresie Velo-city 2009 w Brukseli

Promocja ruchu rowerowego - réwniez realizowanego w celach rekreacyjnych - przyczynia sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu, bowiem kierowcy korzystajacy z roweréw nawet jedynie w czasie
weekenddw potrafig lepiej zrozumie¢ zachowania rowerzystéw w sytuacjach konfliktu o przestrzen
na jezdni lub w sytuacjach kolizyjnych wtedy, gdy kierujg swoimi pojazdami mechanicznymi w nor-
malnym dniu pracy.
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11 Zaproszenie do dialogu

Niniejsza,Zielona Ksiega” jest w naszym zamiarze punktem wyjscia do dtugiego, ale w czasie swoje-
go przebiegu wielokrotnie wynagradzajacego uczestnikéw dialogu. Chodzi nam o wszczecie dysku-
sji nad szansami i mozliwosciami systematycznej, szeroko zakrojonej promocji ruchu rowerowego
na Pomorzu. Poszczegdlne propozycje, dziatania i zalecenia powinny stuzy¢ jako punkty orientacyj-
ne na drodze do szerokiego otwarcia mozliwosci korzystania z roweru we wszystkich mozliwych
jego zastosowaniach - rekreacji, zyciu codziennym, turystyce i sporcie.

Nasze wieloletnie doswiadczenie w promocji ruchu rowerowego daje podstawe do tezy, ze wiele
zastrzezen co do celowosci podejmowania wysitkdw na rzecz jego rozwoju wynika z niedoinformo-
wania. Prébowalismy wiec w jej tresci przedstawic¢ szereg argumentéw $wiadczacych o korzystnym
wptywie rozwoju systemu rowerowego na szereg aspektdéw zycia w rozwinietym cywilizacyjnie re-
gionie, jakim staje sie Pomorze. Do wielu wnioskdéw sformutowanych w niej dochodzilismy stopnio-
Wwo, zauwazajac, jak zmienia sie nasze stanowisko po uwzglednieniu wielu pozornie nieistotnych
szczegotow. Mamy nadzieje, ze opinie formutowane w odniesieniu do wielu prezentowanych przez
nas zapiséw zostana poprzedzone podjeciem préby przeczytania naszego opracowania ze zrozu-
mieniem. Najbardziej liczymy na opinie 0séb, ktére przezyly swoiste nawrdcenie: ktére nie braty pod
uwage mozliwosci korzystania z roweru w zyciu codziennym, a ktére dostrzegty jego zalety po pod-
jeciu decyzji o skorzystaniu z niego po dtugim okresie korzystania z samochodu.

Stworzone na podstawie dialogu kolejne opracowanie programujace rozwoj systemu rowerowe-
go na Pomorzu bedzie mogto wéwczas uwzglednic wiele punktéw widzenia pomorskich samorza-
déw, organizacji pozarzadowych, firm i poszczegdlnych oséb.

Powinnismy pamieta¢, ze promocja ruchu rowerowego jest nie tylko polem dziatania wtadz publicz-
nych oraz zorganizowanych grup interesu. Jedynie wtedy, gdy mieszkarncy Pomorza uznaja za sen-
sowne wspieranie ruchu rowerowego jako istotnego czynnika rozwoju regionu, bedziemy moglijuz
za kilka lat osiagna¢ zauwazajacy postep w proponowanym kierunku.

Uwazamy, ze rozwdj systemu rowerowego bedzie mégt odegrac znaczaca, pozytywna role w roz-
woju Pomorza, jesli bedzie sie go postrzegac jako dynamiczny proces.
Oznacza to, ze promocja systemu rowerowego winna by¢ od samego poczatku realizowana jako
zestaw przedsiewziec charakteryzujacych sie nastepujacymi cechami:

- komunikatywnoscia - wyrazajaca sie w formie otwartego informowania ludnosci;

+ gotowoscia do wspoétpracy i wspdtuczestnictwa wszystkich istotnych dla regionu grup, ale
réwniez poszczegdlnych mieszkancéw Pomorza,

- innowacyjnoscia - polegajacg na proponowaniu nowych pomystéw i koncepcji,
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+ zintegrowaniem z innymi dziataniami wynikajacymi z polityki zréwnowazonego rozwoju woje-
wodztwa.

Wychodzac z tych zatozen, proponujemy podjecie nastepujacych konkretnych krokéw:

« przedstawienie Koncepcji rozwoju systemu rowerowego wojewddztwa pomorskiego (Zielo-
nej Ksiegi) na stronie internetowej wojewodztwa,

- uruchomienie platformy internetowej pod nazwa,Forum dyskusji nad Zielong Ksiega rozwo-
ju systemu rowerowego Pomorza’,

- stworzeniem grup partnerskich sktadajacych sie z: JST, organizacji pozarzadowych (NGOs),
firm prywatnych, operatoréw transportu publicznego, pracownikéw instytucji naukowych,
srodkéw masowego przekazu i pojedynczych zainteresowanych oséb w poszczegdlnych mia-
stach i powiatach wojewodztwa,

+ przystapienie do opracowywania Biatej Ksiegi, ktéra bedzie stanowita wigzacy dokument stra-
tegii rozwoju systemu rowerowego na Pomorzu;

Problemy i mozliwosci rozwoju ruchu rowerowego mozna najlepiej zidentyfikowac na poziomie lo-
kalnym. Zarzady miast i gmin beda odgrywaty kluczowa role w procesie opracowywania rozwigzan
i informowania zainteresowanych o realizowanych przedsiewzieciach. Namawiamy do skupienia
uwagi na poprawie poziomu jakosci dialogu i wzmocnieniu gotowosci do wystuchiwania oddolnie
wyrazanych propozycji — uruchomienie procesu konsultacji z mieszkaricami, przedsiebiorcami i lo-
kalnymi organizacjami obywatelskimi. Promujac program promocji ruchu rowerowego, wypromu-
jemy Pomorze jako innowacyjny region, ktéry stosuje nowoczesne formy wspétpracy i budowy za-
ufania, jest przyjazny dla nas samych i dla odwiedzajacych nas gosci.

Jestesmy przekonani, ze wiele juz obecnie zrealizowanych dziatarn na rzecz rozwoju ruchu rowero-
wego na Pomorzu mozna wykorzystac jako przyktady dobrych praktyk, ktére mozna pokazywac
w innych regionach kraju i Europy. Warto wzmocni¢ system wymiany informacji, dialogu i promogji
- w ramach szeroko zakrojonych, przemyslanych dziatari promocji regionu, aktywnie wykorzystuja-
cego narzedzia marketingu spotecznego.

Problemy zréwnowazonej mobilnosci wystepuja na catym $wiecie — miasta i regiony, promujace
ruch rowerowy, osiaggaja w ich rozwigzywaniu ponadprzecietne rezultaty.
Warto dofgczy¢ do ich grona.

Zapraszamy do dialogu.
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Podsumowanie

Rower jest szybszy niz myslisz'. Rower przekracza granice?. Rower jest narzedziem odzyskiwania
miasta’.

Jednak nie rower, ale ROZWOJ REGIONU jest kluczowym pojeciem naszego opracowania. Starali-
$my sie w nim przedstawic nastepujace gtéwne tezy:

+  wwojewddztwie pomorskim wystepuje olbrzymi, niedoceniany i niewystarczajaco wykorzysty-
wany potencjat rozwoju systemu rowerowego, mogacy owocnie przyczynic sie do rozwigzania
szeregu problemoéw, z korzyscia dla jakosci zycia mieszkancéw, przyjezdzajacych do niego tury-
stéw a takze dla wizerunku regionu.

+ dorobek regionéw, ktére juz na tej drodze osiagnety sukcesy mozna wykorzystac, realizujac sze-
reg odpowiednio przygotowanych i konsekwentnie realizowanych dziatan, charakteryzujacych
sie wysokim wskaznikiem korzysci do kosztéw.

+  tres¢, zakres i kolejnosé tych dziatarn warto ustala¢ w skali lokalnej, w odpowiednio zorganizowa-
nych, trwatych formach wspoétpracy JST, organizacji pozarzadowych, firm i poszczeg6lnych, za-
interesowanych oséb.

Tre$¢ niniejszej Zielonej Ksiegi jest zgodna z zapisami wielu dokumentéw programowych Unii Euro-
pejskiej, programoéw strategicznego rozwoju wielu dziedzin zycia naszego kraju a takze zapisami
dokumentéw programowych tworzonych przez wiadze samorzagdowe Pomorza. Zidentyfikowali-
Smy w niej potrzebe zdecydowanego podniesienia jakosci i szczegétowosci danych o rozwoju sponta-
nicznie rozwijajacego sie ruchu rowerowego. Informacje te bedzie mozna wykorzysta¢ do dalszych
dziatarn promocyjnych, a takze do monitorowania postepdéw (lub braku postepdéw) na przyjetej
Sciezce rozwoju.

Nie ma prostych rozwiazan, sg tylko inteligentne wybory. Na proponowanej przez nas drodze lokal-
ni promotorzy rozwoju systemu rowerowego beda napotykac wiele réznorodnych przeszkéd i beda
zaskakiwani wieloma opiniami, czesto wynikajacymi z braku gotowosci do podjecia ryzyka prze-
zwyciezania ograniczen wyobrazni i uwzgledniania istotnych szczegétow.

W tresci Zielonej Ksiegi przedstawilismy wiele praktycznych narzedzi i dobrych praktyk dochodze-
nia do efektywnej i atrakcyjnej polityki rowerowej, zintegrowanej z dziataniami dotyczacymi wielu
obszaréw zainteresowania wtadz samorzadowych i mieszkancow.

Korzystaliémy z doswiadczenia wielu réznych miast, regionéw i krajow, nie tylko starego kontynen-
tu. Pokazalismy, ze niektére elementy dorobku Pomorza w tworzeniu przyjaznej dla mieszkarncéw

' Jedno z haset Gdanskiej Kampanii Rowerowej
2 Hasto kongresu Velo-city 1999 w Grazu (Austria) i Mariborze (Stowenia)
* Hasto kongresu Velo-city 2003 w Paryzu
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infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw juz obecnie staja sie przedmiotem zainteresowania w in-
nych regionach Europy. Przyczyniajg sie one do utrwalania wizerunku Pomorza zaréwno jako miej-
sca powstawania inicjatyw zmieniajacych ukfad sit na swiecie, jak i praktycznych dziatan poprawia-
jacych jakos¢ codziennego zycia i przestrzeni publicznych.

Pokazalismy, jak program rozwoju systemu rowerowego moze bezposrednio przyczynia¢ sie do
tworzenia atrakcyjnych, nie wymagajacych znacznych naktadéw nowych miejsc i form zatrudnienia,
umozliwiajacych aktywizacje zawodowa 0s6b marginalizowanych na rynku pracy. Jest on réwniez
oferta dla oséb zamierzajacych uczestniczy¢ w innowacyjnych miedzynarodowych projektach wy-
korzystujacych najnowsze technologie informatyczne.

Szczegdblne miejsce w Zielonej Ksiedze zajety argumenty pokazujace, jak zwigzana z wystawianiem sie
na pewne ryzyko jazda rowerem wynagradza podejmujace je amatorki (i amatoréw) w kazdym wieku
wyrazng poprawg kondycji emocjonalnej, psychicznej i fizycznej. Przezyjmy to sami — organizujac
i uczestniczac w organizowanych corocznie masowych przejazdach rowerowych. Sa one wsparciem
wyobrazni i nadziei na to, ze zycie w naszych lokalnych spotecznosciach moze opierac sie na wzajem-
nym zaufaniu i gotowosci do dzielenia sie zarébwno przestrzenig jak i dobrze skoordynowana energia.

Takie wydatkowanie energii przyczyni sie do poprawy jakosci srodowiska a takze do zwiekszenia
mozliwosci obcowania z jego walorami. Powyzsze refleksje — pozytywnego wptywu ruchu rowero-
wego na zdrowie i stan Srodowiska zwykle s3 tatwo akceptowane - jedyne zastrzezenia wigzg sie
z kwestig, czy sa szanse przekonania mieszkaricéw do czestszego korzystania z roweru jako srodka
indywidualnej lokomocji w zyciu codziennym. Doswiadczenia wielu miast zagranicznych ale i Polski
dowodzy, Ze s3 one bardzo wysokie.

Osobne rozdziaty poswiecilismy pokazaniu skali potencjatu rozwoju rekreacji i turystyki rowerowej.
Potozenie Polski w bezposrednim sasiedztwie krajéw zachodniej i pétnocnej Europy, gdzie majg one
charakter masowy, stanowi dobrg podstawe ich rozwoju na Pomorzu. Przyczyni sie to do poprawy
wizerunku naszych miast, a takze do wydtuzenia sezonu a tym samym wskaznikéw wykorzystania
infrastruktury turystycznej catego regionu.

Podstawowe znaczenie przywigzywalismy do kwestii jakosci wielostronnej wspotpracy partnerskiej.
Bez niej nie ma mozliwosci wykorzystania szans realizacji kolejnej grupy dziatarn o najwyzszych
wskaznikach korzysci do kosztow: systemowego wigzania komunikacji rowerowej z komunikacja
publiczna, zwtaszcza z kolejg. Zahamowanie - a nawet odwrécenie spadkowej tendencji liczby po-
drézy odbywanych kolejami lokalnymi i regionalnymi dzieki zwiekszeniu pola naptywu pasazeréw
docierajacych do weztéw przesiadkowych — dworcéw i stacji kolejowych Pomorza powinno by¢ we-
dtug nas traktowane jako strategiczne wyzwanie dla JST, przewoznikéw kolejowych oraz wiascicieli
(zarzadcow) obiektéw i terendw przystacyjnych.

Chyba najistotniejszym kierunkiem reorientacji tradycyjnego podejscia do dziatarh majacych przy-
czyniac sie do wzrostu ruchu rowerowego proponowanym w niniejszej Ksiedze jest koncepcja prze-
suniecia akcentu z dziatan o charakterze inzynierskim (polegajacych gtéwnie na budowie wydzielo-
nych od innych elementéw pasa drogowego drég rowerowych) na dziatania o charakterze infor-
macyjnym i promocyjnym.
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Uwzglednianie opinii klientéw jest normalng zasada dziatania firm dziatajacych w otoczeniu konku-
rencyjnym. Zasade t3 mozna wykorzysta¢ réwniez w dziataniach podejmowanych przez JST na
rzecz potencjalnych i praktykujacych cyklistow. Wprowadzenie zintegrowanej polityki rowerowej
miast i gmin utatwi wdrozenie przetestowanych praktycznie w wielu miastach europejskich audy-
tow polityki rowerowej BYPAD. Umozliwi to zdecydowang poprawe jakosci dziatan na rzecz popra-
wy warunkow funkcjonowania systemu rowerowego a takze osiggniecie znacznych oszczednosci
przy realizacji projektow rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej i hydrotechnicznej regionu.

Istotna czes$¢ Zielonej Ksiegi zawiera zapisy méwigce o mozliwosci pogodzenia wzrostu skali ruchu
rowerowego z jednoczesnym wzrostem poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego. W oparciu
o doswiadczenia rowerowych miast i regiondw Europy prezentujemy argumenty na rzecz odrzuce-
nia dominujacej wsréd wielu decydentéw koncepcji izolowania wszedzie i wszystkich grup uczest-
nikéw ruchu drogowego od siebie.

Proponujemy modyfikacje wielu przepiséw prawa o ruchu drogowym. Za najwazniejsze uwazamy
zmiane skali i sposobéw wprowadzania ograniczen predkosci na terenach zabudowanych. Przy ich
wprowadzaniu wazne jest, tak jak w innych procesach wprowadzania zmian, odpowiednie przygo-
towanie i konsekwentne wyjasnianie zainteresowanym ich sensu, w ramach odpowiednich dziatan
edukacyjnych i informacyjnych. Nie chodzi o narzucanie rozwigzan niezrozumiatych dla oséb przy-
zwyczajonych do tradycyjnych standardéw - chodzi o rozwéj zdolnosci uwzgledniania punktu
widzenia innych. W warunkach otwartego dialogu mozna osiggna¢ bardzo wiele, wiemy przeciez,
jak duzo juz udato nam sie na Pomorzu osiggna¢ w tym zakresie.

Mamy nadzieje, ze przedstawione w Zielonej Ksiedze konkretne i praktyczne propozycje rozwigzan
stang sie zaczynem owocnej debaty. Nie chcemy stale wystuchiwa¢ informacji, ze kolejne osoby
zginety w wyniku takich czy innych zdarzen drogowych.

Chcemy uruchomi¢ proces bardziej odpowiedzialnego i przyjaznego dla innych korzystania z prze-
strzeni publicznych Pomorza. Wazniejsze jest jednak wzmocnienie juz zapoczatkowanego procesu
wykorzystywania ruchu rowerowego dla jego rozwoju.

NA ROWERY, POMORZANIE!
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Zatacznik A1
Priorytety rozwoju systemu rowerowego na Pomorzu

Obecnie znaczenie systemu rowerowego na Pomorzu ma charakter marginalny, ale wystepuja pew-
ne tendencje renesansu wykorzystania roweru w rejonach, w ktérych wzrasta jakosc¢ infrastruktury
dedykowanej dla rowerzystéw (por. przyktad Gdanska — wizja lokalna w terenie). W mniejszych mia-
stach Pomorza w dalszym ciaggu ma miejsce ,rezydualny” ruch rowerowy w srodowiskach, w ktérych
korzystanie z roweru ma nadal naturalny charakter.

Wzrost znaczenia ruchu rowerowego w srodowiskach, ktére uwazaja za naturalne korzystanie z sa-
mochodu jest jednym z gtéwnych wyzwan realizacji niniejszego opracowania. Wymaga to wielu
skoordynowanych dziatan, zwlaszcza dziatan z obszaru komunikacji spotecznej (w celu unikniecia
syndromu ‘nauczyciela grozacego palcem’), edukacji i promogji.

W ramach niniejszego opracowania zostaty ustalone nastepujace priorytety Programu Rozwoju Sys-
temu Rowerowego Wojewddztwa Pomorskiego:

1.0 Wzrost udziatu ruchu rowerowego w strukturze przychodéw
2.0 Poprawa jakosci zycia publicznego

3.0 Poprawa jakosci przestrzeni publicznych

4.0 Wzrost skali rekreacyjnego i turystycznego ruchu rowerowego
5.0 Poprawa jakosci zdrowia publicznego

6.0 Poprawa jakosci obstugi transportowej regionu
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Taking the Commitments to the Streets. Citizens’and Local Authorities’ actions for sustainable development,
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Turystyka dziedzictwa na bursztynowym szlaku Greenways i szlaku zielony rower Greenway. Przyroda, tradycja,
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Publikacje multimedialne
1. Cycle Parking Audit 30.05.07 on CD-ROM, London Borough of Southwark 2007

2. Velo-city 2009 Brussels. Conference Proceedings

3. Velo-city 2007 Munich. Conference Proceedings

4. Velo-city 2005 Dublin-Glasgow. Conference Proceedings
5. Velo-city 2003 Paris. Conference Proceedings

Spis map

1. Kierunkii salda migracji w wojewodztwie pomorskim w latach 1950-2006

2. Zasieg 10 minutowego przejazdu rowerowego i dojscia piechota na mapie Tréjmiasta

3. Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego. Kierunki - Sie¢ tras rowerowych

4. Proponowany przebieg tras rowerowych na Pomorzu. Kierunki - Struktura przestrzenna tras rowerowych

Spis ramek

1. Gdanski Rowerowy Projekt Inwestycyjno Promocyjny (GRPIP)

2. Wymierne korzysci dla pracodawcéw z zatrudniania pracownikéw bedacych rowerzystami

3. Czesci sktadowe ruchu rowerowego postrzeganego jako system

4. Turystyka rowerowa 2007: Liczby, daty, fakty. Wyniki analizy podrézy rowerowych przeprowadzonej przez ADFC
- wybrane szczegoty

Badania opinii turystéw przyjezdzajacych do Gdarska w sezonie letnim 2007

Potencjat turystyczny Miinsterlandu

Turystyka rowerowa, ktéra przynosi wymierne korzysci ekonomiczne regionom

Potencjat i przyktady ruchu rowerowego

. Korelacja pomiedzy wzrostem udziatu przejazdéw rowerowych, a spadkiem liczby ofiar wypadkéw drogowych.
0. Liczba wypadkéw rowerzystéw w Polsce w 2005r.

1. Liczba wypadkéw na Pomorzu w 2007r.
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Spis rysunkéw

. Zamkniete koto argumentacji stosowanej w planowaniu transportu

Postac kobiety na rowerze pod koniec XIX w.

Plakat z lat 50-tych promujacy codzienng jazde rowerem

Pneumatyczny czujnik ruchu

Ruch rowerowy jako system

Polityka rowerowa jako proces

Poréwnanie czasu podrézy réznymi srodkami transportu

Poréwnanie wielkos$ci obszaru naptywu klientéw docierajacych na stacje piechotg lub rowerem w ciggu 10 minu-

towego przejazdu

9. Piramida rodzajow przejazdéw rowerowych

10. Powigzania roweréw z tramwajami wodnymi

11. Wspotpraca pomiedzy firmg Nestle a Niemieckim Klubem Rowerowym promujace drogi rowerowe wzdtuz nie-
mieckiego wybrzeza Battyku

12. taczenie znakowania Eurovelo i Greenways
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Spis tablic
1. Wskaznik liczby samochodéw osobowych przypadajacych na gospodarstwo domowe w woj. pomorskim
2. Dokumenty polityki i strategii UE dotyczace roznych obszaréw wiazacych sie z uzytkowaniem roweréw
3. Analiza SWOT - charakterystyka ruchu rowerowego na Pomorzu jako kluczowego elementu zréwnowazonej
i zintegrowanej polityki rozwoju regionu
4. Wielkos¢ alokacji budzetowych na polityke rowerowg w przeliczeniu na mieszkarica wybranych miast Holandii
(nie tylko fundusze wiasne, réwniez subsydia)
Kluczowe dziatania i zaangazowane podmioty rozwoju ruchu rowerowego na Pomorzu
Wskazniki umozliwiajagce monitorowanie postepu realizacji dziatan
7. Proponowana sekwencja dziatan strategicznych
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Spis wykreséw

1.
2.
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10.

Wskaznik liczby samochoddw osobowych przypadajacych na gospodarstwo domowe w woj. pomorskim
Podziat modalny srodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach wykonanych przez osoby w wieku 10-84
lata w réznych celach w 1998r. statystyki dunskie

Podziat modalny zadan transportowych w wybranych miastach Europy

Koncentracja substancji szkodliwych wdychanych przez cyklistéw i osoby jadace samochodem

Jak dtugo jedziemy/stoimy w korkach

Z jaka predkoscia jedziemy autem w korkowym szczycie

Prognoza wartosci rynku turystyki rowerowej w woj. pomorskim do roku 2011

Najbardziej popularne trasy rowerowe w Niemczech w 2004r.

Ujemna korelacja miedzy liczbg $miertelnych ofiar wypadkdw wsréd rowerzystdw a przecietng liczbg kilometréw
przejezdzanych rowerem dziennie na osobe w réznych krajach europejskich

Struktura przyczyn wypadkoéw z udziatem rowerzystow

Spis zdjec

1.

© NV WN

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.

Obchody 25-lecia powstania NSZZ Solidarno$¢

Reklama francuskich roweréw Onyx w 1925r.

Uczestnicy Walnego Zgromadzenia Cztonkéw ECF odbywajacego sie w Brnie w Republice Czeskiej, maj 2008r.
Rowerzystki dojezdzajgce do pracy podczas jednego z zimowych porankéw w Kopenhadze

Widok szkolnego parkingu rowerowego w Turku w styczniu 2004r.

Samochody uczestnikéw ,truskawkobrania” w okolicach Brodnicy Gérnej (Pojezierze Kaszubskie) w czerwcu 2008r.
Cztonkowie Warszawskiego Towarzystwa Cyklistéw na Nowym Swiecie w 1897r.

Cztonkowie Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow przed Belwederem w oczekiwaniu na prezydenta Stanistawa
Wojciechowskiego w roku 1926

Karol Wojtyta podczas wycieczki rowerowej w latach 50-tych

. Przejazd rowerowy w Gdarisku w roku 2006
11.

Rowerowy Uniwersytet Gdariski — spotkanie promocyjne organizowane przez Gdariska Kampanie Rowerowa

w kwietniu 2004 r.

Poset Ryszard Kalisz wraz z matzonka podczas przejazdzki rowerowej

Postanka Ewa Wolak, przewodniczaca Parlamentarnej Grupy ds. Rozwoju Komunikacji i Turystyki Rowerowej wraz
z m.in. Postem Maciejem Ptazyrskim

Licznik rowerowy w Odense

Krakowski Kazimierz

Gdansk ul. Stagiewna

Wijazd do punktu Humboldt'a, jednego z najbardziej atrakcyjnych punktéw widokowych Zatoki Gdanskiej
Gdarisk Nowy Port

Gdarnisk, ul. Marynarki Polskiej

Tunel pieszo-rowerowy w przyczétku mostu Elzbiety w Budapeszcie, kwieciern 2008r

Rampa prowadzaca ruch rowerowy pod przyczétkiem mostu w Gandawie

»Rowerowy Urzad Miejski” - zdjecie udekorowanego Urzedu Miejskiego w Tczewie, wrzesierr 2003

+Rowerowy Urzad Miejski” - zdjecie udekorowanego Urzedu Miejskiego w Tczewie, wrzesieri 2003

Daniel Chojnacki. Pierwszy ‘Oficer Rowerowy’ w Polsce: dziatajacy od 2007 roku w strukturach Urzedu Miejskiego
Pierwsza kobieta - oficer rowerowy miasta Tczewa — Matgorzata Ciecholifiska, wraz ze zespotem ds. rozwoju ruchu
rowerowego w Tczewie

Rower zaparkowany przy CH Madison w Gdarisku, czerwiec 2008r.

Rower z czterema zabezpieczeniami przed kradzieza, Ryga lipiec 2007r.

Szyna rowerowa przy schodach na peron kolejowy

Umieszczenie skladanego roweru w przechowalni dworca kolejowego

Rowery publiczne w Brukseli, wrzesierr 2008

Rowery publiczne w Lipsku

Kobieta ze sktadanym rowerem wysiadajaca z autobusu

Bagaznik rowerowy - standardowe wyposazenie autobuséw miejskich w Pennsylvanii

Grupa uczestnikow wycieczki rowerowej na peronie dworca PKP w Gdarsku

Grupa uczestnikéw pielgrzymki rowerowej do Kalwarii Zebrzydowskiej w pociggu SKM

Wytadunek rowerdw skfadanych z matolitrazowego samochodu

Pasazer ze sktadanym rowerem oczekujacy na pociag
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Rowerzysci wysiadajacy z tramwaju wodnego na Helu (wrzesiern 2006) kierujacy sie w strone Jastarni i Wtadystawowa

39. Okolice przystani promowej w Nowym Porcie w Gdansku - punkt startowy dla rowerzystéw skandynawskich

kierujacych sie na Pomorze

40. Przyktady plakatow reklamowych promujacych korzystanie z roweréw w Bolzano (péthocne Wiochy)

41. Przyktady plakatow reklamowych promujacych korzystanie z roweréw w Bolzano (pétnocne Wiochy)

42. Premier Norwegii Jens Stoltenberg podczas wycieczki rowerowej

43. Czeski Minister Rozwoju Regionalnego Ing. Rostislav Vondruska oraz czeski Minister Transportu Gustav Slamecka
przymierzaja koszulki z napisem ,Czas na nastepna (rowerowg) rewolucje”

44. Uczestnicy Dnia Bez Samochodu w Tczewie otrzymali kamizelki odblaskowe promujace miasto —,Z Tczewa wsze-

dzie blisko”
45. Gdynia Heineken Open‘er Festiwal 2008

46. Konkurs na najlepsze przebranie podczas przejazdu rowerowego w Gdarisku, czerwiec 2007r.
47. ,Winda rowerowa” zwrécita uwage catej,,rowerowej Europy” na miasto Trondheim w Norwegii oraz promocje

ruchu rowerowego

48. Burmistrz Kopenhagi Klaus Bondams, w ramach kampanii promocji dojazdéw rowerem do pracy rozdaje kanapki
49. Grupa turystéw rowerowych dojezdzajacych do promu w Swibnie

50. Grupa turystow rowerowych nad Renem

51. Kard. Jézef Glemp w drodze na Pola Wilanowskie. Warszawa, Jubileuszowe Spotkanie Mtodziezy, 24 wrze$nia

2000r.

52. Fragment trasy rowerowej wzdtuz Wisty u podnéza Wawelu, czerwiec 2008r.

53. Fragment trasy rowerowej wzdtuz Wisty w okolicach mostéw tczewskich

54. Koniec drogi rowerowej prowadzacej wokot Zatoki Puckiej miedzy Puckiem a Btadzikowem

55. Testowanie przebiegu trasy rowerowej R-10 w okolicach Kluk w kwietniu 2009

56. Fragment,Trasy bursztynowej” w okolicach Sw. Wojciecha pod Gdariskiem

57. Malowanie paséw rowerowych na jezdni w Pradze w kwietniu 2009r.

58. Wykorzystanie paséw rowerowych na jezdni w Pradze w kwietniu 2009r.

59. Przyktad oznakowania wjazdu na ulice przyjazna dla wszystkich uzytkownikow na starym miescie w Krakowie
60. Wyglad i oznakowanie analogicznej ulicy (Ogarnej) Gtéwnego Miasta w Gdarisku

61. Grupa dunskich gimnazjalistow w czasie szkolen na ulicach w warunkach codziennego ruchu drogowego
62. Angazowanie matek w realizacje programu szkolenia dzieci w umiejetnosci jazdy rowerem w rzeczywistych

warunkach ruchu drogowego w miescie.

Strony internetowe

Organizacje rowerowe (kluby ekologiczne, turystyka i inne):

Chojnicki portal turystyczny

Gdanski portal rowerzystéw

Kociewski portal rowerzystow
Malborski portal rowerzystow
Tréjmiejska inicjatywa rowerowa
Tréjmiejska strona rowerowa
Tréjmiejski portal amatoréw cyklotrialu

Kluby rowerowe:

Akademicki Klub Turystyki Kolarskiej Antymoto, Gdarisk
Chojnickie Stowarzyszenie Mitosnikéw Roweru ,Cyklista”
Gdanska Kampania Rowerowa prowadzona

przez Obywatelska Lige Ekologiczng

Klub Kolarski TREK, Gdynia

Klub Turystyki Rowerowej,Stupia” w Stupsku

Klub Rowerowy PTTK Towarzystwa Kaszubskiego ,Centrum
Kwidzynski Team Rowerowy

Kwidzynskie Towarzystwo Rowerowe

Miejski Klub Sportowy ,Chojniczanka-1930"

Miejskie Towarzystwo Sportowe w Chojnicach

Sopot Killers Racing Team

Tczewski Klub Rowerowy , Gryf”

”

www.turystyka.chojnice.pl
www.rowery.gda.pl
www.rowery.kociewie.eu
www.rowery.malbork.pl
www.rowery.skc.com.pl
www.rowery.trojmiasto.pl
www.trial3miasto.tk

www.pg.gda.pl/antymoto
www.chtmr.republika.pl

www.rowery.gdansk.pl
www.trek.gd.pl

www.ktrslupia.friko.pl
www.bike-team.kwidzyn.pl
www.ktr.net.pl
www.chojniczanka.pl
www.futsal.chojnice.pl
www.sopotkillers.pl
www.tczew.pl
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Wejherowskie Towarzystwo Cyklistow
Zawodowa Grupa Kolarska Mroz-Section-Uniga, Gdansk

Turystyczne organizacje pozarzadowe:

Biuro Turystyczne TRAMP, Gdynia,

Bractwo Przygody Almanak

Choczewskie Stowarzyszenie Turystyczne

Ekipa Rowerowa Wybrzeze, Gdansk

Fundacja Marka Kaminskiego

Gdanska Organizacja Turystyczna

Gdanski Akademicki Klub Kadry Politechniki Gdarskiej

Kaszubskie Stowarzyszenie Agroturytyczne ,Koscierska Chata”

Lokalna Organizacja Turystyczna Kociewie
Park Narodowy ,Bory Tucholskie”

Polski Klub Przygody

Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna
Pomorski Klub Orientacji Harpagan, Gdansk
PTTK, Gdansk

Stupski Klub Turystyki Rowerowej, Stupia”
Starogard Gdanski

Stowarzyszenie ,Podaj reke’, Pruszcz Gdanski

Stowarzyszenie Agroturystyczne Powiatu Bytowskiego,AGRO-KASZUBY”
Stowarzyszenie Rozwoju Agroturystycznego Gminy Tuchomskiej

Stowarzyszenie Turystyczne Kaszuby

Ekologiczne organizacje pozarzadowe:
Fundacja,Ochrona Ziemi", Sopot

Fundacja ECOBALTIC

Fundacja Ekologiczna Ziemi Chojnickiej i Zaborskiej
Fundacja Ekologiczna Ziemi Chojnickiej i Zaborskiej
Kaszubskie Stowarzyszenie Ekologiczne

Liga Ochrony Przyrody Oddziat Powiatowy w Chojnicach
Polski Klub Ekologiczny Okreg Wschodnio-Pomorski
Pomorskie Towarzystwo Przyrodnicze ,Zdrowy Gdansk”
Powiatowy Oddziat Ligi Ochrony Przyrody, Gdarsk
Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych
Stowarzyszenie Eko-Inicjatywa w Kwidzynie
Stowarzyszenie Ekologiczne EKO-STAR

Tréjmiejski Park Krajobrazowy

Indywidualni pasjonaci rowerowi:

Foto - rowerowy blog matzeriski - Dwa rowery i nas dwoje
Moje Nadmorskie Trasy Rowerowe - Strona Marka Cygana
RowerowaRodzinka - Strona Justyny, Natalki

i Remigiusza Kitlinskich

Strona Michat Dargacz, Gdansk

Strona Tomasza Gulli

Strona Kasi i Stasia

Warsztat Roweréw Nietypowych Kazimierz Le$niewski TROP
Strona Arkadiusza Podhorodeckiego

Strona Weroniki Podhorodeckiej

Strona Krzysztofa P. Skoka

Strona Stefana Sokotowskiego

Strona Wiestawy Stachanczyk

Strona Pawta Wréblewskiego

Strona Stawomira Wojciechowskiego

Strona Macieja Zielonki

www.wtc.wejher.pl
www.actionteam.pl

www.tramp.gda.pl
www.almanak.gdansk.pl
www.wakacje.agro.pl/choczewo
www.free.of.pl/e/erw
www.kaminski.pl
www.got.gdansk.pl
www.akk.pg.gda.pl
www.wakacje.agro.pl/koscierskachata
www.kociewie.eu
www.park.borytucholskie.info
www.klubprzygody.pl
www.prot.pomorskie.info
www.harpagan.gda.pl
www.pttk-gdansk.pl
www.ktrslupia.friko.pl
www.rowery.big.prv.pl
www.podajreke.org
www.agrokaszuby.com.pl
www.agrotuchomie,com.pl
www.kaszuby.com.pl

www.ziemia.org
www.ecobaltic.gda.pl
www.fundacja.chojnice.pl
www.funeko.chojnice.pl
www.sudomie.org.pl
www.lop.gda.pl/kontakt/chojnice
www.pke.gdansk.pl
www.ptpzg.eko.org.pl
www.lop.gda.pl
www.gdansk.lasy.gov.pl
www.ekokwidzyn.pl
www.ekostar.prv.pl
www.tpkgdansk.pl

http://www.dwarowery.daa.pl/index.php
http://www.pomorskie-drogi-rowerowe.pl/

http://www.rowerowarodzinka.pl/index.html
www.mdargacz.pl
www.tomson1.republika.pl
http://www.stasko.kast.net.pl/
http://rowerynietypowe.republika.pl/home.html
http://www.fotocykle.pl/

http://nika.xwp.pl/
http://www.rowerem.zehej.pl/
www.ipipan.gda.pl

http://wiesia.nets.pl/
http://docieplychkrajow.blox.pl/html
http://slawekwojciechowski.ludziesportu.pl/
http://mcgreen.ludziesportu.pl/
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JST rowerowe z aspektami rowerowymi

Bytow www.bytow.com.pl

Chojnice www.miasto.chojnice.pl

Czersk www.czersk.pl

Czluchow www.um.czluchow.pl

Gdarnisk www.gdansk.pl

Gdansk www.mosir.gda.pl

Gdarnisk - Nasze Miasto www.gdansk.pl

Gdynia www.gdynia.pl

Gdynski Osrodek Sportu i Rekreacji www.gosir.gdynia.pl

Jastarnia www.jastarnia.pl

Kociewie www.kociewiak.pl/serwisy/
/trasy_rowerowe/index.php

Konarzyny www.konarzyny.pl/turystyka.html

Koscierzyna
Koscierzyna

www.infokoscierzyna.pl
www.koscierzyna.gda.pl

Malbork www.visitmalbork.pl
Miastko www.miastko.pl
Nowy Dwoér Gdanski www.miastonowydwor.pl

Powiat Bytowski
Powiat Chojnicki

www.powiatbytowski.pl
www.powiat.chojnice.pl

Powiat Gdanski www.powiat-gdanski.pl

Powiat Koscierski www.pow-koscierzyna.home.pl
Powiat Malborski www.powiat.malbork.pl
Powiat Starogardzki www.powiatstarogard.pl
Pruszcz Gdanski www.mosir.pruszcz-gdanski.pl
Rumia www.rumia.home.pl

Stupsk www.slupsk.pl

Tczew www.tczew.pl

Wejherowo www.wejherowo.pl

Turystyka — Szlaki turystyczne/ Sciezki przyrodnicze
Turystyka - Szlaki turystyczno — rowerowe
Turystyka — Szlaki turystyczne

Turystyka - Szlaki

Komunikacja-Rowerowy Gdarisk

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji, Gdansk

Nasze Miasto — Aktywny Gdarsk — Sport i rekreacja
Wypoczynek i rekreacja - Sciezki rowerowe
Gdynski Osrodek Sportu i Rekreacji

Sciezki przyrodniczo-rowerowe

Rowerem po Kociewiu

Turystyka aktywna - Szlaki piesze i rowerowe
Turystyka — Szlaki piesze i rowerowe

Szlaki Turystyczne

Turystyka

Turystyka - Trasy turystyczne

Turystyka - Szlaki rowerowe

Turystyka i rekreacja

Turystyka - Szlaki turystyczne

Turystyka — Formy aktywnego wypoczynku
Sciezki rowerowe

Turystyka — Szlaki turystyczne

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji, Pruszcz Gdanski
Turystyka - Sciezki rowerowe

Turystyka — Szlaki i $ciezki rowerowe
Potencjat Rowerowy Tczewa i Zutaw
Turystyka — Trasy rowerowe

Organizacje dzialajace na rzecz promocji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Fundacja,Zy¢ Bezpieczniej”

Fundacja Bezpieczni w Ruchu Drogowym

Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej

4ORLEN. Bezpieczne drogi”

Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Pomorskie Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym
w Wypadkach i Innych Zdarzeniach

Partnerzy Zagraniczni

Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club (Niemiecki Klub Cyklistow)
AEVV - EGWA, European Greenways Association, Belgia

AF3V Association Francaise des Véloroutes et Voies Vertes, Francja
ARGUS, Austria

Bicycle Federation of Australia, Australia

Bisiklet Sevenler Dernegi, Turcja

Clubul de Cicloturism Napoca, Rumunia

ConBici, Hiszpania

Coordinadora Catalana d'Usuaris de la Bicicleta, Hiszpania

CTC, the national cyclists’ organisation, Wielka Brytania

Cycle Campaign Network, Wielka Brytania

Cycling Touring Club Malta, Malta

Cykelframjandet, The Cycling Promotion in Sweden, Szwecja
Cyklo Klub Ku¢era Znojmo, Czechy

Cyprus Tourism Organisation, Cypr
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www.fundacja.gda.pl
www.fundacjabwrd.pl
www.fril.org.pl
www.orlenbezpiecznedrogi.pl
www.prbrd.gda.pl

www.inter-alia.pl

www.adfc.de
aevv-egwa.org
www.af3v.org
www.argus.or.at
www.bfa.asn.au
www.bisikletliler.org
WWW.ccn.ro
www.conbici.org
www.ccub.org
www.ctc.org.uk
www.cyclenetwork.org.uk

www.cykelframjandet.se

www.cykloklub.kucera-zn.cz
www.visitcyprus.org.cy
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Czech Environmental Partnerschip Foundation

Danish Cyclists Federation (Duriska Federacja Cyklistow)
Dansk Cyklist Forbund, Dania

Dublin Cycling Campaign (Dublinski Klub Rowerowy)
Dublin Cycling Campaign, Irlandia

Europejska Federacja Cyklistow

Federagdo Portuguesa Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta, Portugalia

Federazione Italiana Amici della Bicicletta (Wtoska Federacja Cyklistow)
FIAB, Federazione Italiana Amici della Bicicletta, Wtochy
Fietsersbond vzw, Belgia

Fietsersbond, Holandia

Fietskaart Informatie Stichting, Holandia

Filoi tou podélatou (Friends of the Bicycle), Grecja

FUBIcy, Fédération Francaise des Usagers de la Bicyclette, Francja
GRACQ asbl, Belgia

Green Tour Bosnia & Hercegowina, Bosnia i Hercegowina
Helsingfors Cyklister / Helsinki Cyclists, Finlandia

I-ce, Interface for Cycling Expertise, Holandia

Idévaerkstedet De Frie Fugle, Dania

IG-Fahrrad, Austria

Japan Bicycle Promotion Institute, Japonia

Landssamtok hjolreidamanna, (LHM) - Icelandic Cyclists’ Federation, Islandia

Latvijas Velocelojumu Informacijas Centre, totwa
Lithuanian Cyclists’ Community, Litwa

LVI, Létzebuerger Vélos-Initiativ, Luksemburg
Magyar Kerékparos-Klub (Wegierski Klub Rowerowy)
One Street, Stany Zjednoczone

Polish Environmental Partnership Foundation, Polska
Pro Velo asbl, Belgia

Pro Velo Schweiz, Szwajcaria

Russian Cycle Touring Club, Federacja Rosyjska
Slovenska Kolesarska mreza - Slovenian Cyclists” Network, Stowenia
Slovensky Cykloklub, Stowacja

Stichting Landelijk Fietsplatform, Holandia

Sustrans, Wielka Brytania

Svensk Cykling (Szwedzcy Cyklisci)

Syklistenes Landsforening, Norwegia

T & E, the European Federation for Transport and Environment, Belgia
The Cycling Promotion in Sweden

The National Cyclists’ Organization

(Narodowa Organizacja Cyklistéw Wielkiej Brytanii)
Thunderhead Alliance, Stany Zjednoczone

Udruga BICIKL, Chorwacja

Vanta Aga, Estonia

VCS / ATE, Szwaijcaria

Vélo Quebec, Kanada

Yugo Cycling Campaign, Serbia

TWa

LIKE BIKE

www.nadacepartnerstvi.cz
www.dcf.dk

www.dcf.dk
www.home.connect.ie/dcc
home.connect.ie/dcc
www.ecf.com
www.fpcub.pt
www.fiab-onlus.it
www.fiab-onlus.it
www.fietsersbond.be
www.fietsersbond.nl

www.fietskaartinformatiestichting.nl

www.filoi.eie.gr
www.fubicy.org
www.gracg.org
www.greentour.ba
www.hepo.fi
www.i-ce.info
www.friefugle.dk
www.ig-fahrrad.org
www.jbpi.or.jp
www.islandia.is/lhm/
www.bicycle.lv
www.bicycle.lt
www.lvi.lu
www.kerekparosklub.org
www.onestreet.org
www.epce.org.pl
www.provelo.org
www.pro-velo.ch
www.rctc.ru
www.kolesarji.org
www.cykloklub.sk
www.fietsplatform.nl
www.sustrans.org.uk
www.svenskcykling.se
www.syklistene.no
www.t-e.nu
www.cykelframjandet.se

www.ctc.org.uk
www.thunderheadalliance.org
www.bicikl.hr

www.bicycle.ee
www.verkehrsclub.ch
www.velo.qc.ca
www.bicikl.info



Autorzy

Piotr Kuropatwinski
urodzony w Sopocie w 1950 r.

Dr ekonomii. St. wyktadowca w Katedrze Polityki Gospo-
darczej Uniwersytetu Gdariskiego. Absolwent Wydziatu
Ekonomiki Transportu UG (1973 r.).

Thumacz i redaktor wielu publikacji dotyczacych teorii eko-
nomii, bankowosci, finanséw i proceséw miedzynarodo-
wej integracji ekonomicznej (w tym pierwszego w Polsce
wydanego po 1989 r. podrecznika wspdtczesnej ekonomii
autorstwa Richarda McKenziego i innych).

Autor szeregu artykutéw i opracowan dotyczacych tury-
styki, rekreacji i komunikacji rowerowej jako elementu
polityki zréwnowazonego rozwoju systeméw komunika-
¢ji, prezentowanych m.in. na miedzynarodowych kongre-
sach Velo- city w Grazu- Mariborze (1999), Edynburgu-
Glasgow (2001), Paryzu (2003), Dublinie (2005), Mona-
chium (2007) i Brukseli (2009). Cztonek Komitetu Steruja-
cego Gdanskiego Rowerowego Projektu Inwestycyjno —
Promocyjnego. Cztonek zarzagdu Okregu Wschodniopo-
morskiego Polskiego Klubu Ekologicznego - autor kon-
cepcji programu ekologicznej edukacji komunikacyjnej
BALTEES. Cztonek Kapituty Certyfikatu ,PRZYJAZNY RO-
WEROM'. Cztonek Towarzystwa Ekonomistéw Polskich.
Certyfikowany audytor polityki rowerowej programu BY-
PAD. Jachtowy sternik morski, instruktor zeglarstwa PZZ.

Magdalena Kowalewska
urodzona w Sejnach w 1979 .

Absolwentka Kulturoznawstwa, specjalnos¢ animacji kul-
tury na Uniwersytecie Warszawskim. W pracy zawodowej
koncentruje sie na opracowywaniu i koordynowaniu pro-
jektow miekkich. Jej zainteresowania zwigzane sg z antro-
pologig kultury, historia teatru, Rosjg oraz wielokulturowa
przesztoécig Europy Srodkowo-Wschodniej. Ciekawosé
nowych ludzi i miejsc oraz che¢ zdobywania réznorod-
nych dos$wiadczen zaprowadzita jg do PSWE, gdzie zaan-
gazowata sie w prace zespotu rowerowego. Uczestniczka
miedzynarodowego kongresu Velo- city w Monachium
(2007) i w Brukseli (2009). Certyfikowany audytor polityki
rowerowej programu BYPAD.
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Justyna Piotrowicz
urodzona w Gdansku w 1979r.

Absolwentka Wydziatu Administracyjnego Akademii
Morskiej w Gdyni o specjalnosci zarzadzanie jakoscig oraz
podyplomowych studiéw kadry menadzerskiej do wspot-
pracy ze strukturami Unii Europejskiej na Politechnice
Gdanskiej. Uczestnik szeregu szkolen z zakresu systemow
zarzadzania 1SO 9001, 1ISO 14001, PN-N 18001 oraz AQAP.
Wdrozeniowiec oraz audytor systemdw zarzadzania jako-
$cig opartych o normy ISO. Uczestniczka miedzynarodo-
wego kongresu Velo- city w Brukseli (2009). Certyfikowa-
ny audytor polityki rowerowej programu BYPAD.

Rafat Ejsmont
urodzony w Gdansku w 1970r.

Absolwent Wydziatu Ekonomii Uniwersytetu Gdanskiego.
Ukonczyt studia MBA w Gdanskiej Fundacji Ksztatcenia
Menedzeréw/University of Strathclyde oraz International
Business Program na Vaxjo Univeristy we Szwecji. Uczest-
niczyt w projektach typu green-field w Polsce (Norwich
Union/Sampo, Deutsche Herold) — ocena, przygotowanie
oraz realizacja inwestycji. Koordynowat prace Zespotéw
Projektowych — gtéwnie w obszarach sprzedazy i marke-
tingu (IKEA, Allianz, Telekomunikacja Polska S.A.). Uczest-
nik miedzynarodowego kongresu Velo- city w Brukseli
(2009). Certyfikowany audytor polityki rowerowej progra-
mu BYPAD.

Andrzej B. Piotrowicz
urodzony w Gdarisku w 1973 r.

Absolwent Wydziatu Ekonomii Uniwersytetu Gdanskiego.
Jeden z pierwszych czterech certyfikowanych IT i Teleko-
munikacyjnych Project Manageréw w Polsce w ramach
AT Project Management Academy” organizowanym
przez George Washington University i waszyngtonskie
Educational Services Institute International. Wspétautor
Strategii Rozwoju Internetu w Polsce w latach 2002-2007.
Odpowiedzialny za wdrozenie Neostrady Plus oraz Pakie-
téw Internetowych. Cztonek zaréwno ,Project Manage-
ment Institute” (USA) jak i, Business Process Management
Group” (Wielka Brytania). Uczestnik miedzynarodowego
kongresu Velo- city w Monachium (2007) i w Brukseli
(2009). Certyfikowany audytor polityki rowerowej progra-
mu BYPAD.
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